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PRAKTIKUS KERDESEK AZ

UDULESI CSEKKEL KAPCSOLATBAN

Mi az Udiilési Csekk?
Az Udiilési Csekk névre s2616, készpénzt kimélo fizetoeszkdz.

Ki kaphat Udiilési Csekket? (ad6kedvezménnyel)

Munkavallald, szakszervezeti tag, nyugdijas, gazdasdgi tarsasag sze-
mélyes kozremukodo tagja és mindezen személyek kozeli hozzatar-
toz0i, szakképzbiskolai tanuld és a Magyar Nemzeti Udulési Alapit-
vany palyazatai alapjdn szocidlisan részorulok.

Ki adhat Udiilési Csekket? (ad6kedvezménnyel)
Munkiltatd, szakszervezet, a Magyar Nemzeti Udlési Alapitvany.

Milyen adokedvezményt biztosit az SZJA torvény az Udilési
Csekk-juttatashoz?

A kifizeté szdmdra a minimalbér mértékéig, azaz 2010-ben 73500 Ft-ig

25%-0s kedvezményes SZJA kételes az Udulési Csekk-juttatas (magdn-
személynek tovabbra is ado- €s jarulékmentes). A Magyar Nemzeti
Uddlési Alapitvany altal pélyazat utjan, Udilési Csekk formajdban jutta-
tott tdimogatds a szocidlisan raszorulok részére adé- és jarulékmentes.

Hogyan lehet Udiilési Csekkhez jutni szocialis raszorultsag
alapjan?

Amennyiben az egyén sajat maga nem tudja biztositani életmindsé-
gének javitdsat, akkor elsésorban a csalddjatol, majd jelenlegi vagy
kordbbi munkahelyétdl, illetve tagabb kornyezetétél, pl. Gnkormany-
zattdl varhat segitséget. Amennyiben az elézéekben felsoroltak nem
tudnak az egyénnek segiteni, akkor a civil szervezetek - tobbek kozott
a Magyar Nemzeti Udiilési Alapitvany — tdmogatdsara lehet szémitani.
Tovébbi részletek: www.udulesicsekk.hu.

Meddig lehet felhasznélni az Udiilési Csekket?

Az Udilési Csekk felhasznalhatosaga a gyartds datumatol szamitott
1év. (Az érvényesség dituma szerepel a csekken.)

Atruhézhaté-e az Udiilési Csekk?

Nem. Csak az haszndlhatja fel, akinek a nevére kidllitottak. Az Udiilési
Csekk mas nevére torténd atadasara nincs maod. A csekk tulajdonosa
azonban kifizetheti a tarsasagaban lévé személyek dltal igénybe vett
szolgaltatasokat is.

Készpénzre stvalthaté-e az Udiilési Csekk?
Nem.

Visszaadnak-e az Udiilési Csekk értékébal?

Nem. A csekk értékébol az elfogadohelyek nem adnak vissza kész-
pénzt, ezért célszerd a cimleteket ugy megvalasztani, hogy a szolgal-
tatds dijat inkabb készpénzzel kelljen kiegésziteni.

Hol lehet felhasznalni az Udiilési Csekket?

A Magyar Nemzeti Udilési Alapitvannyal, ill. annak hattérintézmé-
nyeként mukodé Nemzeti Udilési Szolgdlat Kft.-vel szerzédéses
viszonyban 4llé kozel 15000 elfogadohelyen hasznalhatja fel fize-
toeszkozként. Az elfogadohelyek cimlistdja fotokkal, drakkal, tajé-
koztatokkal a www.udulesicsekk.hu honlapon taldlhaté meg vagy
az Alapitvany dltal terjesztett egyéb kiadvanyokban, melyek tgyfél-
szolgalati iroddiban elérhetéek.

Mit jelent
15 az Udiilési Csekk Plusz mindségjelzés?

Azon szolgdltatok hasznalhatjsk ezen jelzést, akik az Udilési Csekkel ér-
kezé vendégeik szdmara kedvezményt vagy plusz szolgaltatdst nyujtanak.

Lejart Udiilési Csekket elfogadnak-e valahol?

Nem. Lejart csekk nem fogadhato el fizetéeszkozként, cseréjére vagy
névértéken pénzben torténé megtéritésére nincs lehetdség.

Meghosszabbithaté-e az Udiilési Csekk?

i Csekk érvényességének meghosszabbitdsa (cserével)
- érvényességi idon beldl - mHan_ﬁmm: kezdeményezheto sajit igy-
félszolgdlati iroddinkban, illetve postacimiinkre kildott kérvényben, az
eredeti csekkek melléklésével. Az Udiilési Csekkek tjragyértasanak dija
a cserélendo csekkek dsszértékének 10%-a + 4fa, de minimum 1000 Ft
+ dfa. Az Udilési Csekkek atvételére kizarolag a kezelési dijrol kiallitott
szamla kiséré levelében feltiintetett irodaban van lehetéség, a kezelési
dij bankszémlankon torténé jovairasat kovetd 15 munkanap elteltével,
kilon értesités nélkal.

Mit tegyen, ha elveszett az Udiilési Csekk?

Az Udiilési Csekk elvesztése esetén letilthatd irdsos bejelentés formajaban
az 1593 Budapest, Pf. 737 cimen vagy a (06-1) 319 7511 faxszdmon, az erre
rendszeresitett formanyomtatvanyon (www.udulesicsekk.hu). A bejelen-
tésnek tartalmaznia kell a timogato szervezet nevét, az elvesztett csekk da-
rabszamat, értékét és sorszémat, felhasznaléjanak nevét és értesitési cimét.

Egyszerre kell-e felhasznalni vagy tébb alkalommal is felhasznal-
hatéak az Udiilési Csekkek?

Nincs megkdtés a felhasznaldst illetéen. Az egyes csekkek egymastol
eltéré idépontban és helyszinen, példaul tobb hétvégi program soran
is bevalthatoak.

__-l___._.____-
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Fel lehet-e hasznalni az Udiilési Csekket kiilfoldon?

Nem. Az Udilési Csekk-rendszer célja, hogy mind tébben hazai szol-
galtatok segitségével pihenjenek, kapcsolddjanak ki, Gdiljenek.

Kérhet-e az elfogaddhely tébbet azért, mert csekkel fizetnek?

Nem. Az Udilési Csekket az elfogaddhelyek névértéken, azaz
a csekken feltintetett értéken fogadjak el. Sikernek kdnyvelhe-
t6 el, hogy egyre tobb szolgltaté plusz kedvezményt biztosit
az Uduilési Csekk felhasznaldinak.

MILYEN SZOLGALTATASOKAT

FIZETHET UDULESI CSEKKEL?

Az Udiilési Csekk a Magyar Nemzeti Udulési Alapitvannyal illetve
annak hattérintézményeként mikddé Nemzeti Udilési Szolgdlat
Kft.-vel szerzédésben lévé kozel 15 000 elfogaddhelyen haszndlha-
16 fel a kévetkezd oldalon jeldlt belfoldi szolgéltatdsokra.

_« Udiilési Csekk

ELFOGADOMHELY

Az elfogaddhelyeket a helyszinen matrica jelzi:
Udiilési Csekk ELFOGADOHELY jelzéssel.

Kérjuk rendelkezzen befizetett
személyi jovedelemadoja 1%-4rdl,
hogy egy Ujabb szocialisan raszoruld
tdilhessen az On segitségével!
Magyar Nemzeti Udulési Alapitvany
Adoszam: 18004456-1-42

Tovébbi informaciok:

1593 Budapest, Pf. 737.
www.udulesicsekk.hu
Tel: 06 1248 2150
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ujit fel a NIF 40

kilométer vasutat, egy masik

cég 664 millioe

é vasut tarsadalmi elfogadottsaga mély-
A.ponton van — ezt Szarvas Ferenc, a
MAV Zrt. Gjdonsilt elndk-vezérigazgatioja
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is megerossitette. A kézlekedési korméany-
zat kordbban mar kérte segitséginket a
folyamat megallitasa érdekében, ennek
szivesen teszink eleget.

Annal is inkabb, mivel mindig kidertl, hogy amit ta-
valy még abszolut mélypontnak hittiink, az igazabol
relativ, mert idén még mélyebbre kertil.

Es nem ok nélkiil. Erre az egyik ,szép” példa, ami a
Velencei-t6 kérnyékén torténik. A megallohelyek épti-
leteit lebontottak, majd - ugyanabban a formaban -
ismét felépitették azokat. Es mindezt miért? Mert a
peront 25 centivel megemelték. A rampaval, lépcsével
ellatott magasitott peron pedig természetesen nem jott
szamitasba.

Hasonlo6 atgondoltsag és racionalitas vezérelhette a
beruhazot, amikor az Gijonnan felépitett megallohelye-
ken lerakta a diszburkolatot. A megallok némelyikén
egy-két oles fa is volt, ezeket annak rendje-modja sze-
rint szépen kérbevették burkolattal. Csak miutan ez-
zel végeztek, vagtak ki a fakat. (Nyilvan azért, mert
azokat nem sikerult 25 centivel megemelni.)

Val6szintileg csak a koénnytiszerkezetli fodém miatt
merte a MAV képviselgje azt allitani, hogy a sajtobol
értestilt arrol, hogy a bontas, épitkezés soran ke-
letkezo sitt a kozeli strandokra kertilt — mint a beru-
hazotol a vasuttarsasag megtudta: természetesen
csak atmeneti jelleggel. Mondani sem kell, hogy az
okozott kérnyezetkarositas miatt a MAV nem tett
blintet6-feljelentést.

1) eIIenorzi

A vasuttarsasag illetékesei széttarjak kezeiket: a je-
lenlegi gyakorlat szerint egyediil a MAV nem szl bele
abba, hogyan fejlesszék a vasutat.

AKi beleszo6l, az a beruhazo, ami ebben az esetben
nem mas, mint a Nemzeti Infrastruktiira Fejleszt6 Zrt.
— a Nemzeti Autopalya Zrt. (sikvidéki alagutépitonk)
jogutédja. A gyakorlatilag koordinalatlan, a MAV szak-
mahoz érté munkatarsainak mell6zésével folyé beru-
hazas a Tarnok-Székesfehérvar kozti vonalszakaszt
hivatott felgjitani csekélyke 55 milliard (!) forintbél —
ez azonban a két allomas ,rancfelvarrasat” mar nem
tartalmazza.

(Ez azt jelenti, hogy a harom évre kotott szerzodés
értelmében évente t6bb mint 18 milliard forint jut a
nyulfarknyival tébb, mint negyven kilométeres vonal-
szakasz felujitasara. Osszehasonlitasképpen, a MAV
az orszagos palyahalozatanak karbantartasara 14
milliardot kap évente.) Mindez a NIF honlapjan némi
utanajarassal, a ,Szerzodések” rovat atbéngészésekor
derul ki.

Szerzodések azonban sehol nincsenek, mert az
uvegzseb azért meégiscsak tejliivegbdl van. Csak egy
meglehetosen sziikszavu, par soros kivonat olvashato
arrol, hogy a szerzodés mikor j6tt 1étre, mikor jar le, ki
a szallito, és mindez mennyibe kertil.

Joggal varhatnank, hogy a MAV legalabb ellenérzi a
szamara késziil6 munkalatokat. Nem teszi. Sejthetd,
hogy miért nem. Szintén a NIF honlapjanak tantisaga
szerint ugyanis a Bp-Kelenfold-Székesfehérvar vonal-
szakasz rekonstrukcioja soran a miiszaki ellenéri fel-
adatokat bizonyos Transinvest-Budapest Kft. latja el -
664 milli6 forintért.

(Erre magyarazatot varunk, mivel a MAV képviselGje
a szeptember 16-i konzultacion azt nyilatkozta,
hogy a munkalatokat a vastutnak nem all modjaban
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ellendrizni. Nem értjik, miként lehetséges, hogy

I]g a Transinvest-Budapest Kft-nek, vagy barmely

mas cégnek tobb szakértdje legyen, mint amennyi a

MAV-nak van; a Kényves Kalman koruati bérleményben

elhelyezett névtablak tanusaga szerint a vasuttarsa-
sag éppenséggel hemzseg a szakértoktol.)

Hasonlo6 visszassagok lehetnek mashol is. A kor-IC-
nek titulalt jarat igazabodl csak nagy joindulattal
nevezhetd gyorsvonatnak, hiszen a Szerencs és Nyir-
egyhaza kozti vonalszakaszon nem oly rég még 22 (!)
helyen 10 km/o6ras lasstjel volt. A Palyavasut a kor-
IC atvonalara 1 milliard forint koltséget tervezett, en-
nek 25 szazaléka, 238 millio forint all(t) rendelkezés-
re.

A pénz ugyanis valahova elfolyt, ahogy az mar lenni
szokott. Ennek ellenére szinte minden éjszaka va-
ganyzar van a Szerencs és Nyiregyhaza kozti vonal-
szakaszon. Vagy népmozgalom indult, melynek kere-
tében 6nkéntes palyamunkasok hada lepi el ilyenkor
a palyat, vagy — amit feltételezni sem mertink, de atto6l
meég megtorténhet — az alvallalkozok csak koltségeik
elszamolasara hasznaljak a vaganyzarakat, anélkil,
hogy egy csavart is meglazitottak volna.

A szeptember 16-i konzultacion drasztikus és azon-
nali intézkedést kértiink a munkaltatotol. (Szakszer-
vezetiink rendkiviili VET-ilés 6sszehivasat kezdemé-
nyezte, azonban a VSZ és a MOSZ képviseldinek ta-
volmaradasa miatt csak konzultaciora Kkertilhetett
sor.)

Ramutattunk arra, hogy nem lehet mindent a val-
saggal magyarazni. Hiszen a vasut — ami6ta esziinket
tudjuk - valsagban van.

Ennek ellenére a ,régebbi tipusu valsagoknal” a
menetidd sokkal kevez6bb volt a jelenlegi valsag soran
tapasztaltaknal. Hogy egyebet ne emlitstink: a Sze-
rencs-Nyiregyhaza vonalon tiz éve még csak elvétve
volt lassujel, raadasul tébbségében 120 km/h-val ro-
hangaltak rajta a vonatok.

Felajanlottuk, hogy szakszervezetiink tisztségviseloi
ingyen és bérmentve — szellemi képességeikhez mér-
ten - szivesen részt vesznek az ellendrzésben, vala-
mint az atadas-atvétel soran.

A munkaltato részérdl Mosoczi Laszlo vezérigazgato-
helyettes egyetértett felvetéseinkkel, Csekk Karoly
féosztalyvezeté valamivel finomabban fejezte ki ezt —
talan a mundér becstiletének védelme érdekében.

?
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Minden, amit a Cargos
letszamleepitesi tervekrol tudunk

Dr. Fénagy Janos, a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium allamtitkara egy orszag-
gytlési képvisel6 Rail Cargo Hungariaval
kapcsolatos kérdésére reagalva szeptem-

ber 13-an elmondta: ,A kdzelmultban
megjelent megallapitasok, amelyek az
(...) ezer f6 elbocsatasat is indokoljak,
megalapozatlanok”.

De miért is beszéltek errdl a Parla-
mentben? Megprobaltuk az eddigi ese-
meényeket dsszefoglalni.

Cargos fronton meég augusztus elején sem koszon-
tott be a MAV-nal ilyenkor szokasos uborkaszezon.

Akkor még hatranyos munkaszerzodés-modositasok
és az un. organizacios projekt borzolta a kedélyeket.
Kicsivel kés6bb mar csak az utébbi.

Augusztus elején még egymasnak ellentmondo6 hire-
ket lehetett hallani, amib6l mindenki alkatanak
megfeleloen kimazsolazhatta a kedvére valot.

Az optimistabb beallitottsagn vasutasok erét merit-
hettek abbdl, hogy a jovo évi tizleti terv csak a termé-
szetes fogyassal szamol. A pesszimistabbak - most
mar tudjuk: egyszersmind realistabbak - ezt azzal
kontrazhattak, hogy a tertileti tizemeltetési kézpontok
mar ugyis kialakitottak a jovo évi drasztikus létszam-
csOkkentés sarokszamait — amit egyébként a Vaci uti
koézpont magyarazata szerint merd o6nszorgalombol
tettek.

.

Tudtad y hogy a VDSzSz-tagok nagyon

percdijjal is telefonalhatnak?

kedvezs —

SzABAD VasuTas 19 EVFE VIL



Eltelt par hét, és egyre inkabb ugy tiint, hogy a
pesszimistabb vasutasoknak lett igazuk. Ismét.

Augusztus 25-e kérnyékén ugyanis mar olyan hire-
ket lehetett olvasni, miszerint a Cargonal dolgozo
munkavallalok kétharmadanak, kozel kétezer ember-
nek a talpara kotnének tutilaput. Ezt az informaciot
hivatalosan sem a cég vezetése, sem a tulajdonos nem
erositette meg. Azota sem.

Kovacs Imre, az Rail Cargo Hungaria elnok-vezér-
igazgatoja megkereséstiinkre irt valaszlevelében konk-
rétumokrol nem szamolt be. Kedvezotlen gazdasagi
kornyezetr6l, nyolcmilliardos veszteségrol és az orga-
nizacios projekten keresztill hatékonysag-novelésrol
irt. Ugyanakkor leszogezte: a cég vezetése azonnal
megkezdi a konzultacidkat a VDSzSz-szel, mihelyt
doéntésre jutnak arrél, miként, milyen eszkoézokkel le-
hetséges elérni a pénziligyi egyensulyt — ezzel biztosit-
va jelentds szamu vasutas foglalkoztatasat.

Koviacs Imre vezérigazgato
Rail Cargo Hungaria Zrt.
1133 Budapest, Vaci it 92.

Kedves Imre!

Par napja a honlapunkon megirtuk allaspontun-
kat — a rendelkezésre all6 ismereteink birtokaban
— a Rail Cargo Hungarianal tervezett témeges, a
munkavallalok kétharmadat érinté elbocsatasok-
kal kapcsolatban. Egyben kézoltiik elvarasainkat
is ugy az osztrak tulajdonos, mint a Rail Cargo
Hungaria menedzsmentjének ez tiggyel kapcsola-
tos eljarasara.

A honlapunkon megjelent irast részedre megktil-
dém annak reményében, hogy az abban foglaltak
segitségedre lesznek ahhoz, hogy az osztrak tulaj-
donost mas belatasra birjatok. Sajnalatos tény,
hogy e munkavallalok nagyobb csoportjat érinto
intézkedések meghozatala el6tt szakszervezetiin-
ket elozetesen senki nem tajékoztatta.

Bizom abban, hogy ez véletlen és nem szandékos
magatartas volt részetekrol. Kérlek, hogy az tiggyel
kapcsolatos allaspontotokat felénk részleteiben ki-
fejtsétek; kiilonos gonddal kifejtve azt a részt, mi
ok késztette az illetékeseket arra, hogy témeges
létszamelbocsatas megvalositasan gondolkodja-
nak.

Szakszervezetiinknek joga van tudni, hogy mi-
lyen gazdasagi, politikai vagy egyéb szempontok
negativ kovetkezményei hatnak annak érdekében
is, hogy lehetoségiinkhéz és eronkhéz mérten ez-
zel szemben fel tudjunk Iépni, azért, hogy a tagja-
ink ill a Tarsasag munkavallaloi munkahelyeit a
jévoben is a stabilitids jellemezhesse, és ne kény-
szertiljenek csaladok ezrei arra, hogy a mindenna-
pi létiik ellehetetleniilését kelljen megélnitik.

Varva mielobbi valaszodat szakszervezetiink
egyben konzultaciot is kezdeményez, melynek
mielobbi megtartasa érdekében célszeriinek tar-
tom az idépont és a helyszin vonatkoziasaban a te-
lefonon torténé egyeztetést.

Budapest, 2010. augusztus 27.
Udvézlettel

Barany Balazs Péter
alelnék

Tisztelt Tagtarsak!

Bar a tulajdonos részérél hivatalos megnyilva-
nulas még nem tortént, egyre tobb — ha ugy tetszik
— hiheté és talan megbizhaté forrasbol szarmazo
hirek kezdik borzolni a kedélytinket.

Ugyanis a kizarélag osztrak tulajdonban allo,
par évvel ezelétt tébb mint 100 milliard forintért
megvasarolt, mai nevén Rali Cargo Hungaria Zrt.
magyar munkavallaléinak létszamat az osztrakok
(népies newviikon labancok) majdhogynem az irma-
gig gondoljak eliizni a Tarsasagtol. Hiszen tobb
mint 2000 ember elbocsatasat tervezik. A részle-
tek szamunkra természetesen egyelore nem isme-
retesek, a megismerés érdekében szakszerveze-
tiink elnéke ismét levélben fordul a jé nevii cég el-
nékéhez.

A hir kapcsan elvarjuk, hogy a cég magyar me-
nedzsmentje a létszamleépitésben nem kollaboral
cinkos médon az osztrak gazdaval, kiall a magyar
munkatarsaik, munkavallaléik munkahelyének
megorzése érdekében.

Az se legyen senki szamara kétséges, hogy szak-
szervezetiink — amennyiben az osztrak tulajdonos
e nemtelen 6tletétol nem all el — megceselekszi
mindazt, amit korabban az ennél joval alacso-
nyabb létszamot érinté elbocsatasok hirére is
megtett.

Az osztrak tulajdonos a sajat honpolgar-munka-
vallal6ival messzemenéen kegyesebb, mivel a ha-
sonlé fuvarpiaci poziciok mellett egyaltalan nem
esik sz0 létszamfogyasrol, kizarélag a betegség,
nyugdijazas atképzés révén valosul meg létszam-
csokkentés, varhatoan par szaz fo tekintetében.

Egyébirant a torvénysértésen tiil meglehetosen
arrogans magatartasnak kell minésiteniink, hogy
a nyilvanvaléan a munkavallalok nagy csoportjat
érint6 dontés meghozatala el6tt a munkaltaté — és
ez sajnos a menedzsmentre vonatkozik, aki szinte
kizarolag magyar honpolgarokbdl tevodik 6ssze —
szakszervezetiinket nem tajékoztatta.

2010. augusztus 25.

Barany Balazs Péter

Kedves Balazs!

Szilard elhatarozasom, hogy hagyomanyosan jo
egytittmiikodéstinket a nehéz idokben is minden
rendelkezésemre allo eszkozzel fenntartsam. Tu-
dom, hogy a VDSzSz Szolidaritas tovabbra is part-
ner abban, hogy a Rail Cargo Hungariaval egytitt
minden munkavallalé szamara a lehetoségek sze-
rinti legjobb megoldasok sziilessenek meg. Fontos
ezt lesz6geznem, mert leveledben olyan doéntéssel
kapcsolatban emeled fel szavadat, amely még nem
sztiletett meg, amelyrol szakmai konzultaciokat
folytatunk hazon beliil és anyavallalatunk ve-
zetoivel. Engedd meg, hogy roéviden felvazoljam,
milyen dsszetett kortilmények vezettek odaig, hogy
vasutasok munkavégzését érinto kérdésekben
kelljen térntink a fejiinket.

A Rail Cargo Hungariat éppugy érinti az a ked-
vezotlen gazdasagi kornyezet, mint az agazat min-
den tarsvallalatat europaszerte. Csékkentek a
fuvarmegbizasok, a vasuti fuvarozé vallalatok [[%
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l]@ ezerszamra bocsatottak el alkalmazottaikat.
Szamunkra ezen feliil kedvezotlentil valtozott az

a szabalyozasi feltételrendszer is, amelynek ke-
retein beltil a tarsasagnak fenn kell tartania
mtikdédoképességét. Kedvezotlen koértilmények ko-
zott kell intézkedéseket hoznunk pénztigyi egyen-
stilyunk megteremtésére. A 2009-es évet a Rail
Cargo Hungaria tébb mint nyolcmilliardos veszte-
séggel zarta. Fennmaradasunkat és ezzel a foglal-
koztatasi garancia betartasat az osztrak anyaval-
lalat tette lehetoveé azzal, hogy magara vallalta a
veszteséget, mik6zben sajat maga is nehéz hely-
zetben van. Ezzel egy idoben azonban milliardok-
kal segitette a magyar vallalatot abban, hogy Kkor-
szertisitse eszkozeit, javitsa hatékonysagat, nével-
je versenyképességét. Ezzel a segitséggel optimali-
zaltuk folyamatainkat és szazmillios nagysagrend-
ben értiink el koltségcsokkenést. Elinditottuk az
un. organizacios projektet, amellyel valtozatlan te-
rtileti lefedettség mellett az eddigi szolgaltatasi pa-
letta biztositasa a cél, csak hatékonyabban. A ha-
tékonysag névekedési intézkedések kovetkeztében
2012-re a pozitiv vallalati eredmény elérését ira-
nyoztuk elo.

Az idei év folyamatai sem lényegesen jobbak a
tavalyiénal. Azonban a privatizacio ota t6bbszor és
jelentos mértékben, igy az idén is novelte koltsége-
inket a palyahasznalati és a tolatasi dijak emelé-
se. A magyar gazdasag idén sem noévekszik ugy,

lando fedezni leanyvallalata koltségeit. Megoldast
kell talalnunk, és ebben anyavallalatunk nyujtja
szamunkra a legnagyobb segitséget. Biztositani
szeretnélek arrol, hogy azonnal megkezdjiik a
konzultaciokat a VDSzSz-szel, amint déntésre ju-
tunk arrol, miként, milyen eszkézokkel lehetséges
kézéptavon elérntink a pénztligyi egyensulyt, ami
egyet jelent azzal, hogy biztositani fogjuk a magyar
vasuti arufuvarozas piacvezeté vallalatanak hosz-
szutava fennmaradasat és jelentds szamu vasutas
foglalkoztatasat.

Kozos érdekiink, hogy egy tavalyi, a kovetkezmeé-
nyekkel nem szamoloé adminisztrativ intézkedés
valtozatlanul hagyasa miatt a magyar vasutiigy ne
szenvedjen tovabbi helyrehozhatatlan karokat, ne
veszitsiik el annak a hatalmas tudésvagyonnak
egy részét, amely a Rail Cargo Hungarianal és a
MAV kiilonb6zo vallalatainal dolgozo vasutasok
gazdag tapasztalataban 6lt testet. Ez az a kézos
nevezo, amelynek mentén a legtébbet tehetjiik a
munkavallalok  foglalkoztatasi  biztonsaganak
megorzéséért. Mi kiemelten ovjuk kapcsolataink
zavartalansagat a VDSzSz Szolidaritassal. Ezen a
talajon szeretnénk élvezni tovabbi tamogatasoto-
kat.

Udvézlettel:

Kovacs Imre
elnok-vezérigazgato

hogy fuvarmegbizasai indokolnak kapacitasaink
valtozatlan fenntartasat, és fuvardijai fedeznék
koltségeinket. A Rail Cargo Hungaria orszagos le-
fedettség biztositasaval tgynevezett ,kézszolgalta-
tasi tevékenységet” végez. A maganvasutak éle-
sedo piaci versenyében ez a kiildetése sulyos
pénztigyi terheket ro a vallalatra.

A privatizacié o6ta minden erofeszitésiink arra

Szintén még a nyar utolso napjaiban Gasko Istvan,
a VDSzSz Szolidaritas elndke a targyalasok azonnali
megkezdését kezdeményezte Friedrich Macherhez, a
Rail Cargo Austria AG Igazgatésaganak elnékéhez irt
levelében.

Mint jelezte: ,soha nem tapasztalt konfliktus kiala-
kulasat eredményezheti az a folyamat, aminek kovet-
keztében tobb ezer magyar vasutas munkahelye ke-

iranyult, hogy a képességeink Kiterjesztésével,
miikédéstink optimalizalasaval fokozzuk verseny-
képességtinket és biztositsuk a foglalkoztatas biz-
tonsagat. Ennek sikerét bizonyitja, hogy ma is
gyakorlatilag valtozatlan atlagos allomanyi Iét-
szammal dolgozunk.

Az elozo kormany egyik tavalyi év végi atgondo-
latlan déntése eredményeképpen a MAV a kiszol-
galo tolatas dijat indokolatlan meértékben emeli
2011 januarjatol. A miikédés finanszirozasanak
feltételeit ez szamunkra dramai mértékben rontja.
Az emlitett dijemelés 6,5 milliard forintos tébblet-
kiadast jelent a Rail Cargo Hungaria szamara, ami
tovabb noéveli a dekonjunkturabol fakado alacsony
volumenek miatt varhato veszteséget. Egyébként a
fuvardijak emelkedése miatt sok fuvaroztato kény-
telen lesz koézuti megoldast valasztani. Azaz ne-
kiink varhatoan kevesebb alkalommal kell majd
Jjovore igénybe venntink a palyat, lényegesen keve-
sebb tolatasi és mas kiegészito szolgaltatast kell
rendelntink. Sztikitentink kell a tertileti lefedettsé-
get is. Mivel véllalatunk a MAV legnagyobb meg-
rendeldje, a HUSZ médositasanak kévetkezményei
belathatatlanok.

Mi igyekeztiink hivatalos formaban hangot adni
a fenti folyamatbol fakado sulyos veszélyeknek, de
felvetéseinknek eddig nem volt visszhangja.

Nincs olyan tulajdonos, aki a végtelenségig haj-
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rilt veszélybe”.

Rail Cargo Austria AG
KR Friedrich Macher, Prof,

Tisztelt EInok Ur!

Ez év februarjaban részemre irt valaszlevelében
On elkételezte magat a Rail Cargo Austria AG és
szakszervezetiink, a VDSzSz Szolidaritas kozti
kapcsolatok apolasa és fejlesztése mellett. Levelé-
ben az altalam kezdeményezett talalkozo idealis
idopontjaul a magyarorszagi orszaggyulési valasz-
tasok lezarasat, az iij kormany megalakulasat, il-
letve gazdasagpolitikajanak fobb iranyvonalainak
megismerését kéveto idopontot jelolte meg.

Allaspontom szerint a fent sorolt, On éltal a tar-
gyalasok meginditasahoz sziikségesnek itélt krité-
riumok maradéktalanul teljesiiltek, ezért minden
akadaly elharul az elsé talalkozonk Ilétrejétte elol.

Azt gondolom, fél évvel elsé levélvaltasunkat
kovetoen tovabb mar nem halaszthaté a parbe-
széd meginditasa, kiilonds tekintettel arra, hogy
rendkiviil aggaszté tdjékoztatiast kaptunk infor-
malis beszélgetések alkalmival a Rail Cargo
Hungaria Zrt. jovoben létszamvaltozasa targya-
ban.

Meggyozodésem, hogy a Rail Cargo Hungaria
Zrt. létszam és tizemméretének drasztikus csok-
kentése kihat az infrastruktiira tizemelteto, a




trakcios tevékenységet végzo vasttvallalatok fog-
lalkoztatasi lehetoségeire is. Ez a folyamat, amely
végeredményben tobb ezer magyar vasutas mun-
kahelyét veszélyezteti, soha nem tapasztalt konf-
liktus kialakulasat eredményezheti.

Ezen konfliktus megel6zése érdekében hangsu-
Iyozottan kezdeményezem a targyalasok azonnali

megkezdését.

Javaslom, hogy a targyalasok helyszinét és
idopontjat egyeztessék titkarsagaink.

Budapest, 2010. augusztus 30.

Udvozlettel:

Gasko Istvan
elnék

Az osztrak tulajdonostol mindeddig nem érkezett
valasz, viszont a tars-szakszervezettdl igen. ,A jelenle-
gi magyarorszagi politikai fejlemények miatt vélemeé-
nyunk szerint viszonylag rovid idén beltil sziikség van
egy stratégiai koordinacios megbeszélésre a legmaga-
sabb szinten” - irja levelében Wilhelm Haberzettl, aki
az osztrak Vida szakszervezet kozlekedési szekcidja-
nak az elnoke.

,Kedves kollegak!

A jelenlegi magyarorszagi politikai fejlemények
miatt véleményiink szerint viszonylag révid idon
beliil sziikség van egy stratégiai koordinacios meg-
beszélésre a legmagasabb szinten.

A Rail Cargo Austria vezetésége Friedrich Ma-
cher igazgato ur személyében szintén felismerte
ennek sziikségességét, és részt fog venni ezen a ta-
lalkozon. Ezuton megkérnélek benneteket, jelezzé-
tek nekem hamarosan vissza, hogy egyetértetek-e
azzal, hogy rovid idon beltil idopontot tiizzink ki.

Ha emellett déntenétek, akkor azt javasolnam,
hogy a napirendet a RCA vezetdségével egytitt al-
litsuk Ossze.

Mihamarabbi visszajelzéseteket elore is koszo-
nom!

Udvézlettel:

Willi Haberzettl”
(Haberzettl a Vida szakszervezet kézlekedési
szekciojanak az elnéke)

(Szakszervezetiink targyalodelegacioja szeptember
20-an targyal Bécsben az RCA tulajdonosaval.)

Idokoézben a tobb mint kétezres létszamleépitésrol
sajtohirek alapjan kidertilt, hogy 800-1000 Cargos
munkavallalot — tébbségében vonat fel- és atveviket,
valamint raktarnokokat — érintene. Ez természetesen
ugyanugy elfogadhatatlan szakszervezetiink szamara.

Az uigyben 1j fejlemény, hogy szeptember 13-an Dr.
Fonagy Janos, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium al-
lamtitkara egy orszaggyulési képviselé Cargoval kap-
csolatos kérdésére reagalva elmondta: ,A kodzelmult-
ban megjelent megallapitasok, amelyek az (...) ezer 6
elbocsatasat is indokoljak, megalapozatlanok”.

Az alabbiakban kézobljiik az allamtitkar

Parlamentben elhangzott teljes valaszat:

,A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium a MAV vezetésé-
vel egytuttmiikddve az atadas-atvételt kovetoen azon-
nal megkezdte a MAV-csoport szerzédéseinek feliilvizs-
galatat. Kormanyvaltas o6ta eltelt ido, egyébként nagy-
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szamu dokumentum 0Osszegytjtésével, elemzésével és
a vizsgalatok haladéktalan megkezdésével zajlik.

A vizsgalat inditasat egyébként nem az elmult
id6ében és kozelmultban is megjelent sajtohirek indo-
koljak els6sorban, hanem els6sorban az a kértilmeény,
hogy a MAV Cargo privatizaciéjanak modjat az akkori
ellenzékkel egytitt az Allami Szamvevészék is kifoga-
solta. Az ASZ jelzése szerint a szerzodés a MAV Zrt.
szamara indokolatlan kotelezettségeket tartalmazott,
a vevo vallalasai aggalyosak voltak, és ahogy 6n is
mondta, kifejezetten hatranyosan voltak a magyar al-
lamra nézve. A fenti sulyos megallapitasokra a korab-
bi kormany nem adott érdemi valaszokat.

Megitéléstink szerint a tartésan allami tulajdonban
marado vagyon megorzésére vonatkozo torvényalkotoi
szandék nem érvényesiilt a MAV Cargo értékesitésé-
nél. Az allami vagyonnal foglalkoz6 jogszabalyokat az
akkori déntéshozok nem vették figyelembe, a magyar
teherszallitas meghatarozo részét lebonyolitoé vallalat
eladasat ezért az e tevékenységgel, f6 tevékenységgel
megbizott Papcsak Ferenc elszamoltatasi kormanybiz-
tos is vizsgalja. A magyar kormany és a MAV mind-
emellett tartotta magat az altalunk egyébként okkal és
joggal kifogasolt szerz6déshez, az ezzel kapcsolatban a
kozelmultban megjelent megallapitasok, amelyek
egyébként az 6n altal felhivott ezer f6 elbocsatasat is
indokoljak, megalapozatlanok.”

+Az egész mechanizmus volt téves, egyaltalaban az,
hogy allami vallalatot leanyvallalatként kiszervezze-
nek és ugy az egyébként akkor is kifogasolt, de mégis
csak normakban szabalyozott privatizacios torvénye-
ket is kijatsszak, ez megengedhetetlen. Ez nincs szo-
ros Osszefliggésben a ma mar osztrak tulajdonban
lévo vallalatnak a miikddésével, gazdalkodasaval és
foglalkoztatasi kérdéseivel.

Meggyozodésiink, hogy a jelenlegi kormanynak az
egész magyar szallitasi tevékenységet, ezen belil a
magyar vasutnak az egyik korabban gazdasagos teveé-
kenységét kell reparalnia, és ebbe a reparacioba a jovo
lehetoséget ad természetesen az ott dolgozok minden-
napjait beleértendéen.”

Vonovezetekes valtok:
abnormalis erokifejtést
igényelnek

VOn()vezetékes valtokat kezel6 tagjaink
és munkatarsaink szubjektiv megité-
lése alapjan némelyik valtdé atallitasahoz
a, valtoallité emeltyln kifejtendé erdszik-
séglet messze meghaladja a megengedett
értéket. Levelet irtunk a MAV Zrt. Bp.
Eszak, valamint Bp. Kelet palyafenntar-
tasi alosztalyvezetbi részére.
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Hercules, Samson:
hiv a MAV!

ki hasznalja, az tudja: egyre nehe-

zebb, egyre tobb erdfeszitést igényel
a vonovezetékes valtok kezelése. Egyfeldl
az elavult mlszaki megoldas, masfelll —
példdul a csomoépontokon — a jelentdsen
megnovekedett vonatforgalom miatt.

Szakszervezetiink az ugyben egyeztetést kezdemeé-
nyezett, ahova foglalkozas-egészségligyi orvosokat is
meghivtak. Utobbiak osztottak allaspontunkat, és be-
szamoltak arrdl, hogy az erofeszités egyre gyakrab-
ban, akar tartos egészségromlast — igy izuleti kopast,
tartds izomfajdalmat, stb. — is okozhat.

Annak ellenére, hogy a napokban t6bb csomoépon-
ton részvételtinkkel méréseket végeznek a valtoallitas-
hoz sziikséges eré meghatarozasahoz, a kozeljovoben
érdemi valtozdsra nem igazan szamithatunk. Epp
ezért javasoljuk, hogy a MAV e munkakérékbe a mito-
logiai hosokre jellemz6 fizikai erdnléttel rendelkezo
férfiakat vegyen fel.

nJelenleg még nyar
van, ha a mai
idojaras ezt nem is
tamasztja ala”

gazuzemu fltés is kicsaphatja a biz-

tositékot. Kiléndsen akkor, ha egy le-
vél gy kezdbdik, mint a ,Fltésekkel
kapcsolatos szabalyok” cimi email-tanul-
many.

Idézzuk: ,A jelenlegi homérséklet jelentosen alatta
van az ilyenkor szokasos, megszokott hémeérséklet-
nek. Azonban ez nem jelenti azt, hogy a fiitési rend-
szereket, kazanokat be lehet inditani.” Miért is jelen-
tené? Elvégre nem a levél szerzoje azik egész éjszaka
az esoben.

HTisztelt Cimzettek!
A jelenlegi homérséklet jelentosen alatta van az
ilyenkor szokasos, megszokott homérsékletnek.
Azonban ez nem jelenti azt, hogy a fiitési rendszere-
ket, kazanokat be lehet inditani.
Volt mar olyan szolgalati hely, ahol févallalkozonk
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miuszaki személyzetének ki kellett a kazant kapcsol-

Felhivjuk a figyelmet, hogy a fiitések sajat hatasko-
rd beinditasa tilos, erre hivjak fel a munkatarsak fi-
gyelmét!!!!

Amennyiben szervezettink és févallalkozonk kollégai
ilyet tapasztalnak, azonnali hatallyal intézkedni fo-
gunk, jegyzékonyvet vesziink fel, az illetékes szervezet
felé a tobbletkoltségeket kiszamlazzuk, kiterheljuk. Az
érintett dolgozo(k) felé pedig munkaltatéi intézkedést
fogunk kezdeményezni a munkaltatoi jogkdr gyakorlo-
janal.

A MAV IK Kft-t felhatalmazzuk az azonnali miiszaki
intézkedések megtételére, a fiitések kikapcsolasara.

Ha az idgjaras tartéosan ebben a tartomanyban ma-
rad, a torvényi kotelezettséglinknek természetesen
meg fogunk felelni, de jelenleg még nyar van, ha a mai
idgjaras ezt nem is tamasztja ala.

Keérjik tajékoztatasunk szives tudomasul vételét és
a szikséges intézkedések megtételét.

Udvozlettel

Putz Zoltan
kodzpontvezeto”

Sok hozzaftiznivalonk nem lehet. Kar, hogy igy al-
Iunk. Nagy kar. Mert egy esGben eltoltott hideg éjsza-
ka utan, amikor még a ruhat sem lehet megszaritani,
szegény kocsirendezék reggelre mar igencsak fazhat-
nak az 6ltézében.

Az EBKO-t6] azonnali kézbelépést kértink.

HIRDETMENY

A LIGA Onsegélyezé Pénztar Igazgatotandcsa
a pénztar kiildéttkozgylilését
2010. szeptember 28-an (kedden) 10.00 orara
hivja éssze.

A kuldottkozgytilés helyszine:
VDSzSz Szolidaritas I. emeleti Targyaloterem
1146 Budapest, Ajtosi Diirer sor 27 /A.

Tervezett napirendi pontok:

. Alapszabaly modositasa

. VBKD OSP 0sszeolvadas miatti tevékenység za-
106 beszamoléja

. VOKKOP 6sszeolvadas miatti tevékenység zaré
beszamoloja

. VBKD OSP 6sszeolvadasi végleges vagyonmeérleg
€s vagyonleltar

. VOKKOP osszeolvadasi végleges vagyonmérleg
€s vagyonleltar ) L

. LIGA OSP, mint a VBKD OSP és a VOKKOP 6sz-
szeolvadasaval 1étrejovo jogutdod pénztar végle-
ges vagyonmérlege és vagyonleltara

7. Egyebek

Hatarozatképtelenség esetén 2010. szeptember 28-
an 10.30-kor a megismételt Kiildottkozgytilés a meg-
jelent kuldottek szamatol fliggetleniil hatarozatke-
pes.

A napirendi pontokhoz kapcsolédé iratok meg-
tekinthetok munkanapokon 9 és 14 o¢ra kozott a
LIGA Onsegélyezo Pénztar székhelyén.

LIGA Onsegélyezd Pénztar Igazgattanacsa




A utobbi idében a szakszervezeti Ki-
Zfogason alapulé eljarasokkal 06sz-
szefliiggésben tobbszdr adoddott az a tor-
vénysértés, hogy a munkaltatd a kifeje-
zett torvényi rendelkezés ellenére a kifo-
gasolt intézkedést végrehajtotta, vagy
végrehajtasat nem fuggesztette fel.

Szeretnénk, ha ez a jéovoben nem igy lenne, ezért
Szarvas Ferenc, a MAV Zrt. elndk-vezérigazgatéjanak
irt levelinkben figyelmébe ajanlottuk a vonatkozo
jogerds birdsagi végzeést.

Alapberesitest és atso-

rolast ker harom kocsi-

vizsgaloi alapszervezet
forint alapbéresitéséhez, vala-

7.50 mint a kocsivizsgalok 11-es
munkakori kategbriabol a 12-es MMK-ba,
valdé atsorolasahoz kértek tamogatast a
VDSzSz Szolidaritastél szakszervezetink
debreceni, nyiregyhazi és plsptkladanyi
kocsivizsgaloi alapszervezetei.

Jlisztelt Kollégak!

Alulirott kocsivizsgaloi alapszervezetek vezetdé ugy-
vivéi, kérjitk a VDSzSz Szolidaritas MAV-Start Zrt. tar-
ran, az alabbi indokainkra tekintettel a kocsivizsgalok
nagyobb anyagi elismerésben részestiljenek.

Az elmult években a kocsivizsgalok béremelése el-
maradt az atlagos béremelésekt6l, holott a munkaval-
lalokkal szemben tamasztott kdvetelmények, valamint
a rajuk nehezedo felelosség egyre nagyobb. A meg-
szlint tarifatablaban a mozdonyvezetdk és a kocsivizs-
galok ugyanabba a kategoriaba voltak besorolva. Az
elmult kozel egy évtized alatt a mozdonyvezetok bére
mintegy 100 ezer forinttal lett magasabb, mint a ko-
csivizsgaloke.

A munkakoériilményeink is romlottak, a munkaidd
jelentés részében a fels6vezeték alatt kell tartozkod-
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nunk. Van olyan szolgalati hely, ahol a pihencéhelyiség
is a felsévezeték alatt van. A klimavaltozas miatt egy-
re szélsoségesebb iddjarasi viszonyok kozott kell mun-
kankat végezni. A munkavallalok korében egyre tobb
iztileti megbetegedést, magas vérnyomast, szivproblé-
makat diagnosztizalnak az orvosok.

Az elmult évtizedek tapasztalata azt mutatja, hogy
nagyon kevés kocsivizsgal6 tud dregségi nyugdijig dol-
gozni, a munkaban val6 elhasznal6das miatt. Sokan
lesznek rokkantnyugdijasok, mivel a munkakoér ter-
meészetébol adodoan szervezetiik ido elott elhasznalo-
dik, ezért aki eléri ezt a kort, az is csak néhany évet
tolthet el nyugdijasként.

Szakszervezetink minden eréfeszitése ellenére a
mai napig nem sikerult elérni, hogy a kocsivizsgaloi
munkakort korkedvezményre jogositdo munkakorré
nyilvanitsak.

Amig a mas munkakdrben foglalkoztatott munka-
vallalok jutalékban részestilnek az altaluk beszedett
bevételek utan, addig a kocsivizsgalok a maganvas-
utaknak végzett tevékenységébdl szarmazo — egyéb-
ként nem kevés — bevételbdl egy fillért sem kapnak.
S6t, az tizemveszélyes hibak felfedezéséért jaré jutal-
mat is megszintették. Igaz, kapunk 7.500,- Ft alap-
bérjellegli juttatast, de ezért jelentos tobbletmunkat
kell elvégezni.

A karbantartasi munka szinvonalanak folyamatos
csokkenése és a palyak allapota miatt a kocsik mu-
szaki allapota egyre romlik, ami a munkavallalokra
nagyobb felelosséget r6 (példaul a tatabanyai kerék-
tarcsa-torés). Ezt kovetden a munkaltaté parancs-
konyvi rendelkezésben hivta fel a munkavallalok fi-
gyelmét, hogy a nem megfelel6 munkavégzés esetében
akar 15 év bortonbuintetést is kaphatnak.

Ezen indokainkra tekintettel kértink benneteket,
hogy tamogassatok a 7.500,- Ft alapbéresitését, vala-
mint a kocsivizsgalok 11-es MMK-bo6l a 12-es MMK-ba
val6 atsorolasat.

Egyuttmuiikddéseteket megkoszonve.

Debrecen, 2010. szeptember 8.

Weidisch Zsolt

Debreceni Kocsivizsgalok Alapszervezete
Hornyak Ferenc

Nyiregyhazi Kocsivizsgalok Alapszervezete
Téth Lajos

Paspokladanyi Kocsivizsgalok Alapszervezete”

Konzultaciot kezdeme-
nyezett a Szegedi KJK-
nal terUleti irodank

MAV-Gépészet Zrt. szegedi KJK Szen-
tes telephelyén telepi rendezdé mun-
kakoérben foglalkoztatott munkaval-
laldk részére Uj, egyéni munkakori IS8

SzABAD Vasuras 19 EVF. VII. A



10

&y leirast adott at nemrégiben a munkal-
tato.

Kérdések mertiltek fel a tobbi kozt a felsorolasban
szereplo tevékenységek pontos, értheté megfogalma-
zasaval, a felel6sségi korrel és a végrehajtas szabalyo-
zasaval kapcsolatban.

Tajekoztato a MAV-FKG
es MAV Gep kft-k
osszevonasarol

Té,jékoztatét tartott a szakszervezetek
részére az Osszevonasi elképzelések
jelenlegi allasarol Frigyik Attila, a fenti
két MAV-tulajdont vasutépits tarsasag
kozbs ugyvezetd igazgatdja R010. au-
gusztus 31-én.

Elmondta, hogy az ligyben még nem sziiletett don-
tés, de a MAV illetékes vezet6ivel valo targyalas soran
kidertlt, hogy az ezt targyalo elokészité anyag kb. 80
szazalékban elkésziilt. A tervek szerint a MAV-Gép Kift.
2010. december 31-én beolvadna a MAV FKG Kft-be.

Ezen hataridé tarthatésaga azonban mar most is
megkeérdojelezhetd. A tarsasag székhelye Jaszkisér
lenne, Budapesten csupan csak egy régio-kozpont
maradna, és a Koéér utcai telephely is megsziinne. Az
0sszevonas kovetkezményeként 216 munkavallal6 va-
lik feleslegessé. Az elbocsatasok szamanak csékkenté-
se érdekében folmertilt, hogy a MAV ZRt-be, ill. hason-
16 tevékenységet folytato tarsasagba is meg kell kisé-
relni minél tébb dolgoz6 atadasat. Kidertilt, hogy az
elbocsatandok nagy részét a Kéér utcai kozpont, vala-
mint a gépjavito- és gyarto részleg létszama adna, de
kisebb mértékben az Un. régios munkavallalokat is
érintené.

Szakszervezetiink szamara megnyugtato volt halla-
ni, hogy a munkak alvallalkozasba adasat mérsékelné
az igazgato, ez év elso6 felében mar 30 szazalékkal ke-
vesebb volt, mint az el6z6 évben.

Ebben nyilvanvaléan nem kis szerepe volt annak,
hogy szakszervezetiink tavaly vizsgalatot kezdemé-
nyezett az FKG Kft-nél a gyanuis alvallalkozo6i szer-
z0dések miatt, melynek nyoman rendkivil sulyos
szabdlytalansagokra dertilt fény. Elérelépés az ugy-

T“dtad, hogy a VDSzSz

\a legfontosabb hireket ingyenes
SMS-ben elkiildi mobilodra?
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ben, hogy azota csak a palyavasut altal mindsitett tar-
sasagokat lehet alvallalkozassal megbizni. Persze,
nem kell azt gondolni, hogy akkor mar minden rend-
ben van, hiszen az igazgaté szerint egyetlen munka-
vallal6 nélkil is el lehet nyerni ezt a ,szigora”
minositést.

Megtudtuk, hogy ismét egy haroméves szerzédés
korvonalazodik a palyavasuttal, és hogy a MAV ZRt-be
valo visszaintegralas lenne tulajdonképpen a meg-
nyugtatd végallapot. Ezt a folyamatot szakszerveze-
tink teljes mellszélességgel tamogatja, hiszen a tarsa-
sagokban a munkavallalok helyzete sajnos sokkal
kedvez6tlenebb a MAV ZRt-s kollegakhoz képest.

Szakszervezetiink az 6sszevonast, mint az in-sourc-
ing .eloszobajat” tamogatja azzal a feltétellel, hogy
egyetlen VDSzSz Szolidaritas tag sem kertuilhet az ut-
cara a szervezési intézkedések révén.

Feledy Istvan
Phm. tagozati képviselo

Honvedkorhaz

hogy arrdl korabban is hirt adtunk,

az ellatdas mindsége és a jogosultak
kére nem, csak a név valtozott. Utobbit
azért tul lehet élni, mig az el6bbivel mar
lehettek volna gondok.

Dr. Simicské Istvan parlamenti allamtitkar Gasko
Istvanhoz irt levelében szakszervezetiink elndkét a
t6bbi kozt arrél tajékoztatja, hogy ,a vasuti- és a ren-
dészeti dolgozok ugyanolyan ellatasban részestilnek a
tovabbiakban is, mint a honvédségi allomany tagjai”.

A koérhaz teljes neve:

Honvédkérhaz — Allami Egészségiigyi Kézpont (Hon-
véd, Rendészeti és Vasiit-egészségligyi K6zpont)

Vasuti hirek

Megakadalyoztak a rablast a vonaton

Csapokerten

A jegyvizsgaldé probalta feltartéztatni 6ket. A
HBM Rendérfékapitanysagrol Vezendi Janosné
r. 6rnagy megerdsitette az esetet. Elmondta, teg-
nap délutan harom hajdihadhazi férfit allitottak el6 a
Debreceni Rendorkapitanysagra, mert egyikik a Za-
honyb6l Budapest iranyaba kdzlekedd vonaton a deb-
receni Csapokerti allomas el6tti szakaszon az egyik
utas felakasztott zakdjanak zsebébdl kivette annak

személyi igazolvanyat.
Az utas azonban észrevette ezt, mire a személyi iga-
zolvanyt a kocsi padlojara dobtak az elkévetok. A ka-
lauz probalta feltartéztatni ket. A MAV Zrt sajtorefe-




rense elmondta, renddrségi utasitasra varakoztattak a
vonatot, és probalta a kalauz feltartoztatni a gyanusi-
tottakat.

A rendérség informaciéi szerint a jegykezel6 meg-
probalta visszatartani a harom férfit, azok azonban el-
menekultek. A férfiakat a kozelben fogtak el a ren-
dorok, és eloallitottak a Debreceni Rendérkapitany-
sagra. Ellentik lopas és visszaélés okirattal vétség mi-
att indult eljaras. A Debreceni Renddérkapitanysag
vizsgalja, hogy mas blincselekmény elkévetésével 6sz-
szefliggésbe hozhato-e személyiuk

(haon.hu)

MTA-konferencia: a szervezetlenség is

hozzajarulhatott az arvizi pusztitishoz
Majus-janiusban 0Osszességében mintegy
30 milliard forintos kar keletkezett a kozleke-
dési infrastruktiiraban; ebbél 8 milliard volt a kar a
vasiit, 12 millidrd az orszagos uthalézat, 10 milliard
pedig az 6nkormanyzati (ithalézat esetében.

A védekezés szervezetlensége, szakszerttlensége is
hozzajarult a majus-juniusi arviz pusztitasahoz -
hangstulyozta Vagas Istvan, a Magyar Tudomanyos
Akadémia (MTA) Hidrolégiai Bizottsaganak elndke a
szélsbséges késdtavaszi id6jarassal foglalkozé tudo-
manyos konferencian.

~,Minden polgarmester a sajat feje utan ment, kaoti-
kus helyzet uralkodott. A vizligyi tudas a legtébb he-
lyen teljesen hianyzott. Egyes helyeken a toltések ol-
dalaba helyeztek el homokzsakokat, ami teljesen f6-
16sleges, hiszen olyan még nem volt, hogy egy toltést
oldaliranyba toljon el a viz” - fogalmazott Vagas Istvan
az MTA Kornyezettudomanyi Elnoki Bizottsaga altal
szervezett egésznapos konferencian az akadémian. A
hidrologiai bizottsag elndke szerint ,az még érthetd,
hogy nem volt pénz megfeleléen magas toltések épité-
sére, de az mar nem, hogy az énkormanyzatok miért
engedték, hogy hullamtérbe épitkezzenek”.

Nagyrészt egyetértett ezzel az értékeléssel Hoffmann
Imre, az Orszagos Katasztrofavédelmi Foigazgatosag
(OKF) foigazgato-helyettese is, aki szerint az elmult tiz
év és az idei arviz egyarant bebizonyitotta, hogy
sturgosen sziikség lenne egy egységes kozponti koordi-
nalo szerv létrehozasara, valamint az ar- és hullamte-
rek beépitésének szigorabb jogi szabalyozasara.
Hoffmann Imre hangsulyozta: nagyon fontos lenne,
hogy a polgarmesterek részt vegyenek az OKF képzé-
sein, hiszen az elmult években az volt a tapasztalat,
hogy ,inkabb csak képviseltették magukat”. A f6igaz-
gato-helyettes arra is felhivta a figyelmet, hogy a tele-
pulések egy része nem rendelkezett kitelepitési, befo-
gadasi, illetve vizkar-elharitasi tervekkel. Ezeket po-
tolni kell - huzta ala.

Matyas Csaba akadémikus, az MTA Erdészeti Bi-
zottsaganak elnoke eléadasaban elmondta: a majus-
juniusi ciklonokban leginkabb a Balatont6l délre eso
erdok karosodtak, de mashol is jelentds volt a puszti-
tas. LA szélviharok a felazott talajbol gyokértanyérral
egyutt forgattak ki a faériasokat, de a kisgerinceseket
és a lagyszaru novényeket is érzékenyen érintette az
itéletidd” - fogalmazott az akadémikus, aki megjegyez-
te, hogy a Bakonyban tombol6 viharok nagyon hason-
litottak a 2004-es tatrai szélviharhoz, mindkét helyen
az ugynevezett lebuko szél volt az uralkodo.
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Matyas Csaba Kkifejtette: a veszprémi erdégazdasag-
ban példaul a teljes éves fakitermelésnek megfelelé
mennyiségl volt a viharkar majus-janiusban, ezzel
egyutt az erdoket leginkabb az aszalyok, jarvanyok ve-
szelyeztetik hosszu tavon. Mint mondta, becsléseik
szerint 2050 és 2100 kozott mar minden masodik
nyar aszalyosnak igérkezik Magyarorszagon.

Oszvald Tamas, a Magyar Banyaszati és Foldtani Hi-
vatal f6osztalyvezeto-helyettese a szélsGséges csapa-
dékmennyiség kivaltotta foldcsuszamlasokrol beszélt.
Beszamolt arr6l, hogy idén augusztus 31-ig orszag-
szerte 446 bejelentés érkezett 585 helyszinr6l, ezek
kozul 113 volt a féldcsuszamlasok szama, ami tébb-
szOrose a korabbi, teljes évekre vonatkozo adatoknak.
Oszvald Tamas nehezmeényezte, hogy jelenleg a telepii-
lések ugy fogadhatnak el rendezési terveket, hogy a
foldtani szakhatésagot nem kell bevonniuk a folya-
matba. Elmondta ugyanakkor, hogy mar elindult az
egyeztetés ennek megvaltoztatasarol.

Kovesné Gilicze Eva, az MTA Kozlekedés-tudomanyi
Bizottsaganak elndke eléadasaban elmondta, hogy
majus-janiusban dsszességében mintegy 30 milliard
forintos kar keletkezett a kozlekedési infrastruktura-
ban; ebbdl 8 milliard volt a kar a vasut, 12 milliard az
orszagos uthalézat, 10 milliard pedig az énkormany-
zati athalozat esetében. A kozlekedési bizottsag elno-
ke szerint a helyreallitas jocskan athuizodik majd
2011-re, kulondsen mivel egy kedvezotlen téli idojaras
tovabbi rongalodasokat okozhat.

Molnar Kornélia helyettes orszagos tiszti féorvos
eloadasaban kiemelte: orszagos szinten minddssze
négy olyan megbetegedés fordult el6, amelyrol kezdet-
ben ugy vélték, hogy dsszefiiggésbe hozhato az arviz-
zel, a késobbi vizsgalatok azonban ezek esetében is
cafoltak a kapcsolatot.

Ennek alapjan ugy itélte meg, hogy eredményes volt
az ANTSZ megel6z6 munkaja. Molnar Kornélia az ar-
viz mellett a junius-juliusban bekdévetkez6 harom ha-
zai héhullam egészségiigyi hatasaira is kitért. El-
mondta, hogy szamitasaik szerint a szélsoséges hoség
Budapesten atlagosan 27,7 szazalékos, orszagosan
20,9 szazalékos tobblethalalozashoz vezetett — ennyi-
vel volt tehat az atlagosnal magasabb a halalozasok
szama azokban az iddszakokban, melyekben a napi
kozéphomeérséklet legalabb harom napon at megha-
ladta a 25 Celsius fokot.

Halélra gazolt a vonat

egy embert Szolnoknal
Veres Eva, a Szolnok Megyei Rendor-
fokapitanysag sajtoreferense kozolte, hogy
jelenleg az aldozat azonositasat végzik.

Az elsodleges adatok szerint a szerencsét-
lentil jart ember a MAV-sporttelep mogotti
nyilt vasuti palyan akart atkelni, és feltehetden figyel-
metlentl 1épett a sinekre, ezért torténhetett meg a
baleset — tette hozza. A rendorségi helyszinelés végéig
Szolnok és Abony allomasok kozott csak egy vaganyon
jarhattak a vonatok, emiatt a Budapest-Cegléd-
Szolnok vonalon atlagosan 10-15 perces késésekkel
kozlekedtek.

(MTI)
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; * Igényes Uj apartmanhazban félpanziés ellitissal és
wellness-haszndlattal.

* Az udulé 5 db 2 dgyas, 4 db 2x2 agyas sajat fiirdGszo-
bas apartmannal rendelkezik.

8 Az ir tartalmaz: bévitett kontinentlis reggelit, 2 foga-

sos vacsorat és a wellnesscentrum hasznilatat.

Uto- €s eloszezon 3 &j: 23.900 Ft/f6
2011. 07. 02. 6 éj: 29.900 Ft/f6
Karacsony 4 é&j: 34.900 Ft/fo
2010. 12. 20-2010. 12. 26. 6 €j: 39.900 Ft/f6
Szilveszter 4 &: 39.900 Ft/16
2010. 12. 27-2011. 01. 02. 6 &j: 44.900 Ft/f6
Az ar tartalmazza a rendezvényt.

Udiilésicsekk- és Egészségpénztar-elfogadéhely.

A VDSzSz Szolidaritas tagjai részere
az arakbol 6% kedvezményt adunk!

Telefon:
06-52/270-432, 06-30/856-4990

www.primavilla.hu
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