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»

demonstracioé-

ra Eurdpa min-

den szegleté-

bél tébb ezer

munkavallalot
varunk, hogy kdzdsen mond-
junk nemet a megszoritasokra,
és igent a munkahelyterem-
tésre és ndvekedésre. A ren-
dezvény iddézitésének célja,
hogy minél nagyobb nyomast
gyakoroljunk Eurépa pénztgy-
minisztereire és a nemzefi
bankok vezetdire.

Az Eurdpai Demonstrdcid
Budapestet megelézéen mar
tébb nagyvarosban sikeresen
kerUlt megrendezésre, igy Por-
téban, Barcelondban, Nizzé-
ban, Rémdban, Strasbourg-
ban és Brusszelben. Most Bu-
dapesten a sor, hogy a mun-
kavallaldk szervezetten, nagy
tdmegekben mutassdk meg
magukat és alljanak ki a jogai-
kért,

No de miért is megyiink?
Az ETUC szerint nagyobb fi-
gyelmet kell forditani a foglal-
koztatdsra és a méltdé munka-
kérdlményekre, és nem sza-
bad veszélyeztetni a szocidlis
modellt.

Es a LIGA? A LIGA Szak-
szervezetek szerint az eurdpai
célok mellett arra is fel kell hiv-
ni a figyelmet, hogy az elmult
10 hénapban legaldbb 20
olyan intézkedést vezetett be
vagy tervezett be a komany,
amely sulyosan csorbitjia a
munkavallaldk tisztességes
megélhetéshez vald jogat.

Az Eurépai Unié Tandcsanak Magyar el-
noksége és az daprilis 8-9-én Budapesten meg-
rendezendd pénziigyminiszterek taldlkozéja kap-
csan, az Eurépai Szakszervezeti Szévetség a ma-
gyarorszagi szakszervezeti konféderaciokkal ké-
zosen Euro-Demonstréciot szervez 2011. daprilis 9-
én, 14 6rakor Budapesten. (Forras: www.liganet.hu)

A tervezett
program:

Erkezés egyénileg és csoportosan
busszal, vonattal, repUlével. Vonat és
repll6 esetén transzfert biztositunk a
pdlyaudvarrdl/reptérdl a Felvonuldsi tér-
re.

A buszok a Felvonuldsi tér Ajtosi Durer
sor felbli részén parkolhatnak, a buszokra
ki kell tenni a rendezvény kék plakatjat A4
méretben.,

Gyllekezé és fomdcidba dallds a
H&sok terén déleldtt 11 oratdl, minden na-

10 hénap, 20 ihtézkedés '

MIERT
> Bevezetett
intézkedések
M Kiskeresetliek bérének csokkentése az
adojovairasok kivezetésével
W Szirajk lehetetlenne tétele
B Ot évre visszamendleges hatalyd kiilon-
ado
M Indoklds nélkili felmondas
B Egykulcsos adorendszer bevezetése
M A cselédtorvény életbe Iéptetése — Nyug-
dij- és egészségbiztositasi és munkajogi
védelem nélkili foglalkoztatas
M A tappénz csdkkentése
B A szocidlis parbeszéd intézményeinek fel-
fliggesztése/megsziintetése
Bl Magan-nyugdijpénztarak allamositasa
W A GYES melletti munkavégzés korlatoza-
sa

NEM

JO

M Nyugdijkorhatar emelkedés megakada-
lyozésanak elmaradasa

B Alkotmanybirdsag jogkéreinek csorbitdsa

M A szabad sajtd politikai befolyas ala hajta-
sa

Tervezett intézkedések

B A munkahoz vald jog és a szakszerveze-
tek kihagyasa az 0] alkotmanybol

M Korengedményes és korkedvezményes
nyugdij azonnali megsziintetése

W A Magyar Nemzeti Uddilési Alapitvany &l-
lamositasa

M Munka torvénykényve ,rugalmasitasa”

B Allaskeres6k kriminalizélasa

H Hajtévadaszat a rokkantnyugdijasokra

W Az egészséglgyi agazat és gydgyszer-
kassza megroviditése
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TR Budapesten

utdna az ETUC fiataljai,
majd a kulféldi delegd-
cidk, és a végén a Ma-
gyar konféderaciok.

A rendezvény dek-
lardltan  politika és le-
hetéleg politikus men-

fes!

Mindenkit  kérlnk,
hogy csak a sajat szer-

vezete és konfoderdci-

onk zaszlojat hozzal
A menet vége a

tervek szerint 15 oéréra

éri el az Oktogonndl fel-
dlitott  nagyszinpadot.
Itt addigra mar élé kon-
certtel szérakoztatjuk a
varakozékat, majd el-
kezd&dnek a beszédek.
Felszblainak a nagy
nemzetkdzi szervezetek
és a hat magyar konfo-
derdcidé elndkei. A be-
szédeket mindenki ér-

gyobb  delegdciénak
lesz kuldn kijelolt helye,
ezt 13.00-ig kell elfoglal-
ni, mert a menet 13.30-
kor indul az Andrdssy
Uton az Oktogonig.

A menet rendezett
sorokban vonul, oz ele-
jén a Magyar konféde-
ricidk és az Eurdpai
konféderdciok elndkei,

dekében Osszesen 35
percben  maximalizal-
tuk!

Hogy maradjon a
hangulat, a beszédek
utdn még egy 40 per-
ces él6 koncertet ad a
Mystery Gang Rocka-
billy Trio, egy fiatal, ma-
gyar, labrdzds bandal

Hazafelé mindenki oft taldlja a buszat,
ahol az leparkolt, azaz a Felvonuldsi tér
Ajtosi Durer sor fel6li végén. A Nyugati pa-
lyaudvar par villamosmegdallé, a 4-6-os vil-

lamos végig kozlekedik a rendezvény alatt!
Ugyanakkor a kisféldalatti nem all meg az
Oktogon és a Széchenyi flrdd kdzoétt!

Eurépat korményozni azt je-
lenti, hogy nagyobb figyelmet
kell forditani a foglalkoztatasra
€s a méltd munkakérdiimények-
re, és el kell utasitani a bizonyta-
lan foglalkoztatast!

Eurépat korményozni azt je-
lenti, hogy meg kell er@siteni,és
nem szabad veszélyeztetni a
szocidlis modellt!

A pénziigyi valsdg széryi
helyzetbe taszftotta Eurépét:
tébb mint 23 millié a munkanél-
kiliek szama Eurdépaban, eurd-
paiak milliéi vannak sebezhetd
€s bizonytalan  helyzetben,
ugyanakkor a szocidlis nyomas
szinte mindenhol névekszik.

Erre a helyzetre az eurdpai
kormanyok egyetlen madon,
megszoritasokkal  valaszoltak,
csokkentették a szocidlis stan-
dardokat és a béreket, és a bé-
rek mérséklését javasoljak Euro-
pa-szerte. Ezek a dontések be-
folyassal lesznek a szolidaritas-
ra és a szocidlis kohéziéra. Nem
mi okoztuk ezt a valsagot!

Ellene vagyunk annak a felfo-
gasnak, miszerint a szocidlis élet
egyetlen eleme a verseny! A
megszoritd intézkedések, me-
lyek alapvetéen a pénzlgyi pia-
cok megnyugtatasa miatt kerdl-
tek bevezetésre, elsdsorban
azoknak a kozkiadasoknak a ter-
hére kerliltek bevezetésre, ame-
lyek biztositjak a szocidlis kohé-
ziot. Ezeknek az intézkedések-
nek a spekulatorokat, és nem a
munkavallalokat kellene sujtani-
uk!

Elutasitjuk:

W A megszorité intézkedése-
ket Eurdpdban, a bérek és a
nyugdijak csokkenését!

B A bizonytalansagot és a
munkanélkiiliséget a fiatalok és
a kevésheé fiatalok kdrében

B A munkaiigyi szabvanyok
liberalizacidjat és a szocidlis
visszafejl6dést

B Az egyenlGtlenség noveke-
dését

Eurépat kormanyozni azt je-
lenti, hogy egy szocidlisan érzé-
kenyebb Eurépéért, az eurdpai

polgarok szamara nagyobb szo-
N

ETUC KOVETELESEK

lidaritasért kell munkalkodni, k-
[6nds tekintettel a fiatalokra, a
nyugdijasokra és a nékre.

Koveteljuk:

B A minGségi, stabil munka-
helyekhez, és jobb képzéshez
valé hozzaférést mindenkinek!

B Erds szocidlis védelmet,
garantdlt méltd bért, mely az
egyetlen garancidja a szocilis
kohézionak és a szolidaritasnak

B A bérek vasarlderejének
megveédését

M Jobb nyugdijat

B Mindenki szamara elér-
hetd, mindségi szolgaltatasokat

Eurépat kormanyozni azt je-
lenti, hogy tenni kell egy valddi
fenntarthat6 ndvekedésért

Koveteljuk:

B A pénziigyi tranzakciok
megaddztatasanak bevezetését,
hogy ez biztositsa a kézdsségi
befektetési politika megvalésula-
sat

M Eurdpai kétvény kibocsaj-
tasat, hogy megallitsa a pénz-
ugyi spekuldciokat, kdzésen val-
lalni a veszelyt és finanszirozni
az Eurdpai Ujjaépitési Tervet

B Alacsony szénfelhaszndla-
st iparpolitikdk fenntarthatd és
dinamikus fejlédéseét

B Nagyobb pénziigyi koordi-
naciét és a szocidlis démping
megeldzését Eurdpaban

Eurépa kormanyzasa tébb
munkahelyet, nagyobb igazsa-
gossagot és nagyobb szolidari-
tast jelent!

Nem akarunk
megszoritast!

részt az
Euro- demonstra-
cion, melyet az
Eurépai Szakszer-
vezeti Szbvetség
szervez Budapes-
ten 2010. aprilis 9-
én!

Vegyél

,
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Prof.  Dr.
Zobory  Istvan:
Még miel6tt valo-
ban a TRAXX
mozdony kérdésé-
re ratérménk, a tor-
ténetet onnan kell
kezdeni, hogy
egyaltalan sziikségessé valt dj villamosmoz-
dony beszerzése. Az biztos, hogy a V43-asok
cseréje idszerd, mert mar elérik a negyven-
éves életkort.

Visszatekintve a korabbi mozdonybe-
szerzésekre, elmondhatd, hogy 1ényegileg j6
volt az elékészités a Taurus beszerzésekor.
Ez 1999-2000 tajan volt. Tanszékiink akkor is
be volt vonva az el6készitésbe.

Az akkor elvégzett kisebb terjedelmd
szimuldcios energetikai vizsgalatban még
csak harom mozdonyvéltozat 6sszehasonli-
tasardl volt sz6. Az OBB 1018-as sorozat kis
piros mozdonyat, a 160 km/h végsebességre
Jfelpiszkalt” V63-ast, és egy hipotetikus moz-
donyt, 5,6 megawatt névleges teljesitmény-
nyel hasonlitottunk dssze a Budapest—He-
gyeshalom vonal palyaadatainak figyelembe-
vételével. A V63-as az 5.6 megawattos tartos
vontatdsi teljesitményt gyorsan esé vond-
er6gorbéje miatt nagy sebességnél nem tud-
ta kifejteni. Ez a tény a szimuldci6 soran is
jellegzetesen kibukott. Abban az 1999-ben
végzett vizsgalatban a hatasfok-kérdés még
nem is jott szoba, a fd kérdés volt, hogy mek-

INTERJU DR. ZOBORY ISTVAN PROFESSZOR URRAL
A BME VASUTI JARMUVEK ES JARMURENDSZERANALIZIS
TANSZEKENEK EGYETEMI TANARAVAL, A BME
,KANDO KALMAN” GEPESZETI TUDOMANYOK DOKTORI ISKOLA
VEZETOJEVEL

KEPEK FORRASA: INTERNET

kora névleges teljesitmény legyen az dj moz-
donyban.

A szimuldci6s vizsgalatok akkor egyér-
telmden kimutattak, hogy az 5,6 megawattos
gép adja a legjobb eredményt, legalabb ezt a
névleges teljesitményt kell megcélozni a be-
szerzésnél. Latszott tehat, hogy nagy névle-
ges teljesitmény(d mozdony alapvetben sziik-
séges a 160 km/h sebesséqgl ,zavarérzé-
ketlen” vonattovabbitdshoz. Az el6készitd
vizsgalatok kapcsan kidolgozott és minimum
5,6 MW névleges teljesitményt megkdveteld
teljes tenderkiirasra beérkezett a Siemens
Taurus 6,4 MW-os és az Adtranz 5,6 MW-o0s

mozdonyajanlata. A MAV kérésére akkor a
tényleges ajanlati adatokkal elvégzett ener-
getika szimulaciénk kimutatta a 6,4 MW-os
névleges teljesitményl mozdony elénydsebb
tulajdonsagait.

A valdban sokoldall vizsgalat 2000-
ben tdrtént, ezek alapjan 10 Taurus mozdony
keriilt a vasuthoz, ezek az elmdlt csaknem tiz
évben igen jol bevaltak.

2004-ben a motorvonat tender kerilt
napirendre, Tanszékiink alaposabb energeti-
kai vizsgalatot végzett, épp a motorvonat be-
szerzéssel kapcsolatos dontés meghozasa-
hoz. Akkor részletesen kidolgoztuk azt a gya-

A Vo\%)F E-RESZLETEKET KERESD
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> korlati modszert, amivel szi-
muldcios Uton, adott vonalon, adott
vonderd-gdrbe esetén, ilyen-olyan lizemmo-
dokban, az el6irt menetid§ betartasaval
0ssze lehetett hasonlitani az egyes motorvo-
natok villamosenergia-felvételének alakula-
sat.

A motorvonat tender értékelésénél a
fehérvari vonalon tértént az dsszehasonlitas,
Kelenf6ldtdl Székesfehérvarig, az akkori ma-
ximalis megengedett sebesség mellett. A
vizsgalatok soran vilagossa valt az, hogy na-
gyobb teljesitményt mozgdsitva a gyorsitas-
kor gyorsabban elért magas sebesség lehet-
séges, és utana az el§irt menetidd betartasat
nem veszélyeztetd kifuttatast lehet alkalmaz-
ni. Kifuttatds soran mar nem kell hajtani a
motornak. Az el8irt menetidét gy is tudja tel-
jesiteni, hogy csak az id6 egy részében van
bekapcsolva az energiat fogyasztd motor.

A vizsgalatok befejezésekor jogosan
gondoltuk, hogy most mar barmilyen jarmd-
igény jon, barmilyen beszerzés, ezt a kidolgo-
zott szimulaciés modszert sikerrel lehet, és
kell is alkalmazni.

Riporter: Melyik évrél beszélink?

Prof. Dr. Zobory Istvan: 2005 decem-
berérdl. Akkor jott az a lehet6ség, hogy a
MAV az innovacids alap terhére, fejlesztési
munkat rendelhet meg egyetemektdl. 2005
decemberében, az utolsé pillanatban deriilt
ki, hogy a fejlesztési feladatokra van fedezet
— ekkor kérte meg a MAV a Tanszékiinket,
hogy déntés-elékészité mddszert dolgozzunk
ki killénbdz8 villamos mozdonyok és motor-
vonatok megbizhatéd energetikai ésszeha-
sonlitasara.

A Tanszék a megbizast elfogadta és a
villamosmozdonyos és villamos motorvona-
tos vontatas elemzésével kezdtik a vizsgala-
tokat. 2006. junius végére kutatasi zarojelen-
tésbe foglaltuk az eredményeket. A szimula-
ciés mddszer alkalmazhatésaganak bemuta-
tasara kilénbdzé mozdonyokkal (V43, V63,
Taurus) killonbdz8 nagysagu és dsszetétell
vonatok energetikai viszonyait vizsgaltuk.

indezen elézmények utan jott

Megy kdvetkez6 projekt, 2007

Gszén. A MAV Gépészeti Uzlet-

aga akkor még egyben volt, és kutatasi szer-

z6dés jott Iétre a Tanszék és a MAV kdzétt a

vontatasi  energiafogyasztds  szimuldcios

vizsgalatara. A kutatas el6térbe helyezte a ki-

futtatassal elérhetd vontatasi energiakéltség
megtakaritasanak kérdését.

A munkét elvégeztiik, és az eredmé-
nyeket zaréjelentésbe foglalva 2008. marcius
31-én atadtuk a MAV Gépészeti Uzletaganak.
Mikézben folyt a kutatémunka, mar vildgos
volt, hogy a MAV villamosmozdony vasarla-
sara készill, és az is behatarolhat6 volt, hogy
milyen mozdonyok jhetnek, illetve jottek
széba a MAV részérdl.

Ezek kdzott volt nyilvanvaldan a Sie-
mens 6,4 megawatt névleges teljesitményd
Taurus mozdonya, melyb8l a MAV-nak akkor
mar tiz gépe volt, és minden szempontbdl jol
vizsgazott jarmdsorozatként volt ismert. A
Bombardier 5.6 megawattos névleges telje-
sitményli mozdonyajanlatérdl is ismeretiink
volt. Erdekességként megemlitem, hogy nem
tudni milyen elvi alapon egy 4 megawatt név-
leges teljesitményd mozdony beszerzése is

SZABAD VASUTAS

felmeriilt a MAV Gépészeti Uzletdg kont-
rolling vezet6jének dtlete alapjan.

Ez anndl inkabb érthetetlen volt, mivel
mér 2000-ben is az alsé teljesitményhatart
5,6 megawattban szabta meg a MAV. A sz6-
ban forgd villamosmozdonyok a vonderd-
gorbéit ismertnek lehetett venni.

Riporter: Mi is ez a vonder6 gorbe?
Tudja, elég laikus vagyok ebben a kérdésben
is.

Prof. Dr. Zobory Istvan: A vonder6 gor-
bék egy kezdeti kézel konstans szakasz utan
a menetsebesség fliggvényében hiperbolikus
lefutdsuak, adott konstans teljesitmény mel-
lett-a sebesseg ndvekedésével hiperboliku-
san csokken a vonoeré-gdrbe. A vonderdgor-
bék ismerete alapjan azt vizsgaltuk, hogy bi-
zonyos vonalakon hogyan alakul a vonatto-
vabbitas energiafogyasztasa. Attdl fliggben,
hogy milyen kifuttatast alkalmazunk a sze-
mélyvonati lzemben, megallitd fékezések
el6tt, példaul, minden fékezés el6tt hatszaz
méter, minden fékezés el6tt ezerkétszaz me-
ter, minden fékezés el6tt ezernyolcszaz me-
ter feltételezett kifuttatas a szamitdgépen szi-
mulalhat6. Akkor szépen kijon az, hogy ilyen
feltételek mellett _mennyi a menetids, és
mennyi az energiafogyasztas, egyik moz-
donynal és-a masiknal, stb.

Ezek a vizsgalatok és elemzések elké-
sziiltek, eredményeiket kutatasi jelentésbe
foglaltuk. Az eredmények alapjan egyértel-
mden kiderilt, hogy nagyobb névleges telje-
sitmény( mozdonnyal vontatva ugyanazt a
vonatot ugyanazon a palyan, révidebb idd
alatt lehet befutni az adott tavot, mint a ki-
sebb névleges teljesitmény(i mozdony alkal-

—




6 SZABAD VASUTAS

mazasa esetén.
Az energiafogyasztas ek-
kor a nagyobb teljesitmé-
nyd nyilvan ennek a rovi-
debb menetidének megfe-
leléen nagyobb. De ha a
kisebb névleges teljesit-
ményl mozdonyt nézem,
ahhoz is tartozik egy bizo-
nyos, befutasi idd, ami -
nyilvanvaléan — hosszabb
lesz valamivel. Hogyha a
két mozdony 6sszehason-
litdsarél van sz6, a ket-
tének az erdltetett menet-
ben elérhetd menetidejét
tekintve a kisebb névleges
teljesitményd mozdonnyal
adddé hosszabb menet-
idét kell az 6sszehasonli-
tas alapjava tenni. Mar-
most ha a nagyobb telje-
sitményd  mozdony sza-
mara is csak ezt a hosz-
szabb menetidét fogom
megvaldsitandd  vonatto-
vabbitdsi idének eldirni,
akkor annak kimutathat6
mddon kisebb lesz az
energiafogyasztasa,
amennyiben a kifuttatast
modszeresen  alkalmaz-
zuk. Ez nagyon jellegzete-
sen (tkdzik ki az energia-
igény diagramokban,
amelyek a menetidd fligg-
vényében rajzolhatok fel.
Figyelemre mélt6 az elté-
rés, ami mutatjia a na-
gyobb névleges teljesit-
mény( mozdony alkalma-
zasanak jelentds energeti-
kai el6nyét.

A konkrét dsszeha-
sonlitds soran a Buda-
pest-Miskolc és a Buda-
pest-Hegyeshalom vona-
lakon személyvonati
Uzemre nézve végeztlink
szimul4cié-sorozatot. Azt
akartuk megtudni, hogy az
5,6 megawattos TRAXX-

jellegd, és a 6,4 mega-

wattos Sie-

| hogyan fognak majd osztozni

assa

&

Azt nézték, hogy egym

mens Ta-
urus moz-

/

dony alkalmazasa esetén
melyiknek az energia-fel-
vétele kisebb, ugyanolyan
menetidd elérésével, mint
amit a TRAXX mellett el
lehet érni.

Kiderilt, hogy jelen-
t6s energia-megtakaritas
van a 6,4 megawattos
névleges teljesitmény Ta-
urus mozdony alkalmaza-
sa esetén. Hogyha az em-
ber negyvenéves moz-
dony élettartamra vetiti ki
ezt a dolgot, és mindig
személyvonati Uzem val6-
sulna meg, akkor — mai
energia-egységarral  sza-
molva - kortilbeldl 18 moz-
donynak az 4&rat lehet
negyven év alatt megspo-
rolni az 5.6 megawattos
(TRAXX-jellegd) mozdony
alkalmazésakor  adodo
energiakdltségekkel &sz-
szehasonlitva. Ezt 2008-
as kutatasi zarojelenté-
slinkben meg is adtuk: az
akkori viszonyok mellett
13 mozdony drdra rigott a
kisebb teljesitményd moz-
dony alkalmazésa esetén
fellépd tobbletkoltség.

Hogy lehet ez? A
telies  élettartam  alatti
energia-koltség attdl érzé-
kenyen figg, hogy mennyi
a villamosenergia egység-
ara. Példaul, amikor Tan-
székink 2004-2005-ben a
motorvonat tenderrel kap-
csolatos energetikai elem-
zéseket készitette, akkor a
trakciés  egységar 15
Ft/kWh volt. Aztan 2007-
ben mar 20,9 FtkWih,
majd utdna 2008-ban 28
FkW/h. A névekedés
egyébként 2009-re 30,5
Ft/kW/h-értéket ért el, és
valészind, hogy még most
sem allt meg. Tehat, ebbél
jott ki, hogy nemcsak 13
mozdony, hanem jelenlegi
arszinten 18 mozdony ara-
ban mérhetd a kildénbség.

Amellett, hogy a ka-
pott értékeket kutatasi za-
réjelentéslinkben a MAV-
nak hivatalosan atadtuk,
az, eredmények lattan a
MAV  killdnbdz8  szintli
vezetdinek — az osztaly-
vezetbkidl a vezérigazga-
toig — megfeleld csatorna-
kon eljuttattuk energetikai
elemzéseink eredményeit
is, s6t javaslatot tettiink a
beszerzendd  mozdony
célszerl paramétereire.

Ekdzben megkez-
dédott a MAV-Gépészeti
Uzletdg  atszervezése,
2008 folyaman mar szé
volt a Trakci6-Zrt. és a Gé-
pészet Zrt. megalakitasa-
rél.

Visszatekintve erre
az idGszakra, meg kell
mondanom, hogy 2008
elsd félévében — amikor
kutatasi zardjelentésiinket
leadtuk — a Gépészet ér-
dekeltiei mar inkabb azt
nézték, hogy egymassal
hogyan fognak  majd
kiilonb6z6 dolgokban osz-
tozkodni.

Talan nem figyeltek
oda eléggé, mondana az
ember joindulatiian, de
azért mar akkor nagyon
er6sen Ugy érzékeltem az
eseményekbdl, hogy a
MAV  vezetdit valamilyen
MAV-on kivili helyrdl ira-
nyithattak annak érdeké-
ben, hogy — ismert hatra-
nyait figyelembe nem véve
- mindenképpen a Bom-
bardier gyartmany( TRAXX
mozdonyt kell megvenni.

Mivel ez a valasztas
hatérozottan  el6nytelen-
nek, sét helytelennek lat-
szott, mi még az Egyetem
részérdl, szamos esetben,
hangsulyozottan mondtuk,
irasban kifejeztlik, a MAV
legmagasabb szintli ve-
zet6inek, féndkeinek
valtozatos formdaban
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Ugy lehet Ossze-
foglaini a toérténte-
ket, hogy a szimula-
ciés modszer kidol-
gozott metodikaja
és szoftverhdttere
alapjdn bdarmely
vontatasi  feladat
egyik pillanatrél a
masikra valdé elem-
zése és értékelése
lehetségessé valt.

Magardl a szimulaciés médsz-
errdl azt kell tudni, hogy a szamito-
gép képernydje el6tt Ul a vizsgalatot
végz6 személy, és mint a moz-
donyvezetd, vezeti a vonatot, de a
szamitogeép billentylinek lenyomasa-
val adja a vezérlési fokozatokat a vo-
no- és fékezéerdk idbbeli hatdasanak
szimulalaséara. A képerny6n latja, mi
torténik, a sebesség emelkedik, elér-
te a maximalis értéket, akkor azt au-
tomatikusan tartja, most kifuttatni
kell, vagy most fékezni kell azért,
mert atja a kismillid lassujelet, stb.
VEgig lehet vezetni a vonatot az adott
lemzett vonalon, és ebbdl megtudha-
t6 a vontatasi- és a teljes villamosen-
ergia felhasznalas. Az allomasokhoz
iletve megalldhelyekhez érkezés
el6tti fékezést kétféleképpen lehet el-
végezni. Egyik esetben a vonali se-
bességgel haladva csak a fékut be-
tartdsahoz  szikséges legkésdbbi
id6pontban kezdédik meg a megallitd
fekezés. Ezt hivjak erdltetett menet-
nek.

A masik lehet6ség: megfe-
leléen nagy névleges vontatasi telje-
sitmény megléte esetén a vonat a
vonali sebességet igen gyorsan eléri,
és a menet hatralevé részében a
vontatémotor lekapcsolhato, azaz ek-
kor tovabbi energiafelhasznalas nem
torténik, azaz a megallito fékezés
megkezdése el6tt valamennyi idével
jelentds id6tartamui (és ezzel jelentds
palyahosszat teljesitd) villamosener-
gia-felvétel mentes kifuttatast esz-
kozllink. Ezt hivjak energiatakarékos
menetnek. Ekkor vonatot a vonderd
lekapcsoldsa mellett a lendilete hajt-
ja. Természetesen, ez a kifuttatas
egy kismérték(i menetidé ndvekedést
jelent, de az energiafelhasznalasban
joval nagyobb megtakaritassal jar.
Az lehet mondani, hogy 2-5%
menetid6-névekedés mellett, 15 20%

energia-megtakaritas érhetd el.
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P cldvezettikk, hogy nem volna sza-

bad az 5,6 megawattos valtozatot venni,
amikor a mar ismert 6,4 megawattos teljesit-
mény( bevalt, és ennek a beszerzése lenne
indokolt

Bardny Balazs: Ott volt tehat a Sie-
mens.

Prof. Dr. Zobory Istvan: A Siemens Ta-
urus. Azt hozza kell tenni, hogy a vontatojar-
m( gazdalkodasnak alaptétele az, hogy a ti-
pusok szamat nem szabad ndvelni, sét, a le-
hetséges minimumra kell csdkkenteni. Ha
egyszer ott van egy bevalt, ismert tipus, a Ta-
urus, ami energetikailag raadasul még jobb
is, akkor Grlltség masikat venni. Nemcsak

miszaki elkotelezettségbdl, hanem j6zan
{izemi és gazdasagi szempontbol is. Ez tény-
kérdés.

Riporter: Laikusként is folt(ind, mennyi
klilonbdz6 mozdonytipus van a MAV-ndl;
mintha csak egy gy(jt6 terepasztala lenne a
Magyar Allamvasutak. Mindenbdl van egy ke-
Vés.

Prof. Dr. Zobory Istvan: Minden jel arra
mutat, hogy itt valamilyen ismeretlen, de ha-
tasos irraciondlis ok jatszik kdzre abban,
hogy a MAV vezetés a jobb helyett a rosszab-
bat valasztja. Mi lehet itt a hattérben? Az em-
bernek azt kell gondolni, hogy valamiféle
olyan pénzligyi mozgas lehet, amit széban

SZABAD VASUTAS 7

megmondani nem szabad, de mégis, Iétezik.
Széval, van valami, ami az egész (igyet sza-
munkra rendkiviil érthetetlenné teszi.

Riporter: Korrupcié?

Prof. Dr. Zobory Istvan: Csak valami
ilyesmi huzodhat meg a hattérben. Sét, tulaj-
donképpen ezt az egész mozdonytendert &t-
lengi a kartellezési gyanu — ez igen ergsen
valészinlsithetd hipotézis. Mert azt nehéz el-
képzelni, hogy egy vilagcég, a Siemens, nem
tudja az ajanlatat kiegésziteni olyanra, hogy
az elfogadhatd legyen. Mi az oka annak,
hogy a masik vilagcég, az Alstrom visszavon-
ja a tenderkiirasra valo jelentkezését, és
azon nem kivan mdr a tovabbiakban részt
venni.

Bent marad az egyetlen Bombardier,
amelyik végul is-megnyeri. Es tulajdonkép-
pen, ha most azt nézem, a kdzbeszerzésnek
a 2010-es szabdlyozasa-szerint-ez-mar-nem
lehetett volna tendernyertes, mert ha egy cég
marad versenyben, akkor az a tender meg-
szlintetendd a pillanatnyi eldirds szerint. Ak-
kor még nem ez volt a szabaly.

Bérany Baldzs: A Professzor Ur csak
attételesen tudja, télem (is), hogy egyébként
azt a Tanszék dltal a MAV Zrt-nek atadott
energetikai kutatsi zardjelentést, amirdl be-
szélt, a tanulmanyt, amelyet minden épeszii
ember folhasznal a legkedvezdbb ajanlat ki-
vélasztasand), épp a tényleges dontési folya-
matban a MAV menedzsmentje nem adta at
azon érdekelt testilleteknek; akik a dontést
véglegesitették.

Tehat sem az Igazgat6sag, sem pedig
a Feliigyeld Bizottsag részére nem juttatta el,
akik a tulajdonosnal ennek hianyaban java-
soltak, hogy a Bombardier TRAXX-ot vegye
meg.

Bér, a Felugyel6 Bizottsagban is fol-
meriilt, amirdl a Professzor Ur is-emlitést tett:
tul gyanUs az, hogy ez a két nagy cég képte-
len megfelelni a hidnypotlasi  elvarasoknak,
és arrél egészen egyszerien, ha gy tetszik
megfeledkezik, és hagyja, hogy a nevet6 har-
madik vigye el a palmat. Ebben az esetben a
menedzsment lényeges informaciot tartott
vissza, valamilyen rejtett ok miatt. Ez hiba
volt, és teljesen véletlen, hogy a kutatasi za-
rojelentés késve ugyan, de egyaltalan a
Felligyeld Bizottsag birtokaba keriilt: egy az-
6ta nyugdipa ment okleveles mérndk is-
mer@som juttatta el ezt a tanulmanyt, és ezt
kovetden kezd6dtek meg 2009 6szén a vizs-
galatok a Felligyel6 Bizottsag részérdl,
Gasko Istvan és az én felvetésem nyoman.
Ebben az lgyben szdmos anyag sziletett,
lassan mar centikben lehet mérni az irathal-
maz vastagsagat, és jutottunk el odaig, hogy
most mar a MAV menedzsmentje is Ugy itéli
meg, hogy ezeknek a mozdonyoknak a fel-
hasznaldsa a személyszallitas teriiletén,
csaknem szlikségtelen.

Mint valami varazslat, dgy latott napvi-
lagot a Trakcid vezetésének Gtlete: a beszer-
zésre kerll6 25, valamint a tovabbi 25 darab
TRAXX mozdonyt majdan esetleg Romania-
ban fogja a cég egyszer haszndlni, ha sikertl
Lelszerz8dtetni” 8ket.

Hangsulyozom, hogy a-roman igényrdl
nem lattam se szandéknyilatkozatot, se sem-
mit.

|
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Ahogy az ismert, minél in-
kdabb igyekszik valaki ta-
kargatni a takargatni va-
I6t, anndl nagyobb a bot-
radny, amikor a szottes le-

(V]|
> igy tortént ez a Hungo-
roControl Zrt. esetében is. A
zartkdrden mikodds gazdasagi tér-
sasdg a magyar légtérben kdz-
lekedd repll6gépek irdnyitdsat
végzi, ebbdl addddéan a ferihegyi
repul&tér 1egi forgalmdaért is felelds.
Az elmlt év elején a gyakori ha-
vazdsok jelent8s problémat, fenn-
akaddst okoztak a IEgi kdzlekedés-
ben is.

Ami természetesen nem jelent-
heti azt, hogy a légi forgalom biz-
tonsdgdt ez a - télen szokatlannak
nem nevezhetd - kérdimény tény-
legesen befolydasolhatja.

A jédmbor honpolgdr joggal vé-
lelmezi, hogy az emlitett cégnél al-
kalmazott munkatérsak minden
helyzetben tuddsuknak megfele-
|6en cselekednek, ebbdl addddan
rajtuk nem mulhat, hogy aki az uta-
zéséhoz repllégépet vdlaszt, ne
érje el épségben Uticéljat.

Ugy tlnik, hogy ez csak egy be
nem teljestlt 6haj. Legaldbbis azok
sz&dmdara, akik 2010. janudr 6-an a
SWISS I1égitarsasdg LX2251 sz. jara-
tén Ferihegyrdl ZUrichbe utaztak.

Csak a Joistenen muloft, hogy a
fedélzeten és a futdépdalydn tartdz-
kododk a felszaliGst tUlelték. Mi is tor-
tént?

A Budapest Airport Rt. korszer(t-
len hoeltakaritd gépei nagyobb
mértékl havazds esetén, mar csak
jelentés nehézségek ardn tudjak a
futépdlydkon, guruld utakon és
el6tereken felgyllemlett havat el-
takaritani, amely a repUlétér Uze-
meltetését igencsak neheziti.

Ehhez  pdrosul

még a nagyobb
‘ profit  mindendron
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vald megszerzésének okdn az évek
sordn végrehajtott dlsdgosan, a
létszm racionalizdlds kdntdsébe
Oltdztetett  elbocsatasi  hulldm,
amelynek kévetkezménye, hogy a
szokdsostol  eltéré  helyzetekben
szUkséges nagyobb  létszdmd,
megfeleld felkészUltségl és nagy
tapasztalattal rendelkezd szakem-
bereket csak alkalmi, megfeleld
szakképesitéssel nem rendelkezd
munkaerdvel tudjak potolni.

délel6tt a reptilStér gurulodtjai

egydltalan nem, vagy csak ro-
vid szakaszokon voltak hémente-
sitve.

Ezért az irGnyitétoronyban szol-
gdlatot ellatd Iégiforgalmi irdnyitd
kénytelen volt a felszalldsro-leszdl-
lGsra hasznalt 13R futépdlydn guri-
tast végeztetni.

A mUszaki dllapotokra jellemzd,
hogy pont amikor erre a legna-
gyobb szUkség lett volna, a bonyo-
lult — hbéeséssel, viszonylag erds ol-
dalszéllel, csekély 2000 m koérdli 16-
tastavolsaggal, latyakos, cslszos,
tehdt maximum kdzepes fékhatést
nyUjtd futdpdlydval nehezitett - té-
li id&jarasban az Un. guritéradar a
|égiforgalmi irényitdk sz&dmara
haszndlhatatlan volt.

A technika eme csoddja Ferihe-
gyen csak akkor mUkaddik megbiz-
hatdéan, ha egyébként szabad
szemmel is kivaldan lehet [atni.,

Egyébként egészen elképesztd
és magyardzhatatlan  helyzet,
hogy egy dalig tébb, mint két éves
infegrdlt  rendszer gyakorlatilag
haszndlhatatlan.

A SWISS Fokker 100-as tipusd HB-
JVE lgjstromjeld repulégépe Feri-
hegy 2-es fermindljan térténdé be-

Ezen okok miatt jonudr 6-an

szdllitast kdvetéen engedélyt ka-
pott hajtémdinditdsra, majd arra,
hogy a 31L kuszdbnél a szimdara
felszalldsra kijeldlt 13R futdpdlydra
gurulion és azon haladjon tovabb.
A gép kapitdnya a gurulds kbézben
t&bbszor is féktesztet végzett, mert
érkezése sordn tapasztalta, hogy a
pdlydra vonatkozd fékhatds érté-
kek joval rosszabbak, mint aho-
gyan arrél a repulst leszallds elstt
tdjékoztatték, ezért nem bizott a
kapott adatokban.

A torony idékdzben a gép
személyzetétdl érdeklédott, a 13R
kuszébnél a futdépdlydn meg tud -e
fordulni. A személyzet kdzdlte: igen.

A |égiforgalmi irdnyitd a kozlést
tudomdasul vette, majd utasitotta a
gép személyzetét, jelentsék ha ké-
szek a felszalldsra.

A személyzet kiszdmolta az idé-
jarési, palyadllapoti és terhelési pa-
raméterek ismeretében a V1 elha-
tarozdsi (ez az a sebesség, ahol
replUlégép kapitdnydnak el kell
dénteni, fel tud -e szdlini, mert to-
vabbi sebességnodvelés, mar nem
teszi lehetévé a repulégép futdpd-
lyan térténd megdllitésat.) és a Vr
orrfutd emelési sebességeket, fék-
szarny helyzetet,

A futépdlya havas dllapotara,
valamint a gép terhelésére tekin-
fettel a két sebesség 114 csomd
211km/h) és 135 csomd (250km/h)
meglehetdsen tavol esett egymds-
1Ol. A fékszarnyakat 8 fokos pozicid-
ba helyezték.

Felszalldsi irdnyba fordulva elvé-
gezték a felszallas elbtti, elbirds sze-
rinti ellendérzéseket, majd jelentet-
ték a toronynak az indulésra kész
dllapotot.

A sUrG héesés miatti korlatozott
|atétavolsag és a pdlya geometriai
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A SURU HOESES
MIATT A PILOTAK

NEM

LATHATTAK
A HOELTAKARITO

GEPEKET

adofttsagai miatt a pildték nem
l&thattdk a futdpdlydn tartdzko-
do hoeltakaritdé gépeket. Csak
a tavoli vilogd sérga jelzéfé-
nyeiket észlelték.

Az ir@nyitd a rossz latds miatt
pedig a kuszébnél felszallasra
varakozd gépet nem latta.

Ezért a felszdllasi engedély
megaddsat koévetben utasitot-

poziciét, mert jarmi tartézko-
dik a futépdlyan.)

A gyakorlatilag értelmezhe-
tetlen utasitds és a hoesésbol
elébukkand hékotrdk Iattan a
parancsnok a hajtomiivek tel-
jesitményét csokkentette és az
elhatarozasi sebesség kozelé-
ben szaguldé repiulégép pilla-
natokon belil megkezdte vol-
na intenziv fékezéssel a felszal-
Ias megszakitasat.

Szerencsére lélekjelenlétét
nem vesztette el.

A parancsnok rdaébredt,
hogy hirtelen a lehet6 legrosz-
szabb megolddst valasztotta.

Hiszen a majdnem V1 sebes-
séggel haladd gép jo esetben
is csak gép csoporttdl még
1300 méterre 1évo futopdlya vé-

gén tudott volna megdlini, az
400-500 méterre 1évé munka-
gépek el6tt semmiképpen sem.

Ezért az irGnyitd egyébként is
értelmezhetetlen utasitasat fi-

Majd folytatdédott a futdpd-
lyan toérténd engedély nélkuli
munkavégzéssel és végzEdott
az irdnyitd érthetetlen gondat-
lansagaval.

Ugyanis a gépsor parancsno-
ka engedélyt kért a 13R futépd-
lyaval pdrhuzamos guruldéut
takaritéséra a B5 gurulddtig,
amely csak Ugy lehetséges,
hogy ha a gépsor keresztezi a
SWISS dltal haszndlt 13R futdpd-
lyat. )

Az irGnyitétorony a HO2-nek
a forgalmi helyzet ismeretében
ugy engedélyezte a pdlyake-
resztezést, hogy a futépdlydra
csak akkor haladhatnak fel, ha
a Fokker100-as mar elgurult
eléttuk a 13R kuszéb iranydba.

Igy is tortént. A gépsor miu-
tan a repllégép elbttuk elgu-
rult, felnaladt a futépdlydra.

Ekdzben a SWISS elérte a 13R
kUsz6bot, megfordult majd a
felszdllasi engedély nyugtdzd-

D Yousounind v
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ta a gép személyzetét, hogy a REVEINELRGTIN Tele A7 RN e/ (T saf kovetSen megkezdte a ne-
gurulds megkezdését jelentsék.  BNUNZUE FIEST RV B V(BN kifutdst az  Altaluk  vizudlisan
A személyzet nyugtdzta az uta- BGllEeRel R\l (NI A {TEM csak részben beldthatd 13R fu-
sitsokat és megkezdték a gu- BEEREENTe AN T oM (Tilelols|\e I M tOPAlydanN.
ruléast amelyet az elsd tiszt kozdlt  BIGCIEETA(=Y 2o M [=To) (o [soIN=1lo]i BN o]F 25 El6tte - szerencsére — nem al-
a foronnyal, aki nyugtézta a je- felpEelelelM yTeleloLleTe |l MBI Ile M |tOTtOK a repllégép kommuni-
lentést. emelni a gépet. kaciods radidjat a kbzelkdrzeti 1é-
A gép kb. 20-25 mésodperce . ()]sl olo]fe][{eTe s (oo (o] (el (e [|EMN giforgalmi iranyitds frekvencid-
gurulhatott, amikor oz iranyitd  MaglerdetNeR (eI \A-LNNe=1o N o74el 1M jCra, tovabbra is még az irdnyi-
észlelte a pdlya foglaltsagdt. a7l SV N1/ L R oTo S (M fotoronnyal  maradtak  radié-
Ekkor kinjdban a mar kb. 100- BWENZE RN [07AL 1[Il ToI 3 kapcsolatban.
110 csomdval (185-205km/h-  [lefelfelgleXgTe] {o I (elpy =1\ I K1 S (VS Figyelemreméltd koérdlmény,
val) szaguldd gép személyzetét [le]elel\olgloy Al Tol (e[ M- A B> hOQy évek 6ta hidba kérlelik a
utasitotta: ,SWISS 225A, hold [elI(VI[eIi@Ye[(o]olelyliTeR=1le1i Kol HN-LIM tornyos ill. a kdzelkdrzeti [égifor-
position we have a truck on the  [ReFARIGTNYI(CR'(er4o]i MY LI galmi irdnyitok szakmai felette-
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Isten kezében

> delkezés arrél, hogy mi-

kor kell a felszdlld gép sze-
mélyzetének a torony frekvencidrdl
a kozelkorzetire attérni,

A déntést azonban a mai napig
képtelenek meghozni.

Ezért a pildtdk szdmdra csak a
Jeppesen cég altal dsszedllitott, fe-
rihegyi induldsi eljarésok térképei-
hez flzo6t megjegyzés ad Utbaiga-
zitést a radiéforgalmazdas mikéntjé-
re.. If not otherwise instructed by
Tower contact BUDAPEST Appro-
ach when passing 1500 (Ha a To-
rony masként nem rendelkezik, ve-
gye fel a radidkapcsolatot a Buda-
pest kdzelkdrzettel 1500 1db mao-
gassag keresztezésekor.)

lgy azutdn az &sszes lehetséges
varidcid eléfordul radiozds kdzben.

Tudni kell, hogy a haszndlt 13R
futépdlya geometriai adottsagai
miatt a 13R kUszdbdn alld repuls-
gép pilétai a pdlydt még jo 1atdsi
viszonyok esetén is teljes hosszéban
nem l&athatjdk, nem beszélve q,
mar emlitett 2000 m kérdli, a strd
héesés miatti |ataskorlatrdl, igy
nem tudhattak arrdl, hogy a hoéel-
takaritdé gépsor egy része altal a fu-
topdlya még foglalt.

A HO2 pedig nem jelentette a
toronynak, hogy elhagyta a futo-
palydt, mert a légiforgalmi irdnyitd
engedélye nélkdl pdr munkagép
elkezdte takaritani a futdépdlydnak
azon szakaszat, amelyre athaladds
kdzben a hoeltakaritd gépsor a B1-
es guruléutrdl rdhordta a havat,

Ez a felszdlldsi engedély kordbbi
kiaddsdhoz alapvetden fontos k-
ralmény elkerllte az irdnyitd to-
ronyban szolgdlatot feljesitd 1€gi-
forgalmi iranyitd figyelmét,

R&addsul a felszalldsi engedély
kiaddasakor nem gyéz&ddtt meg a
pdlya szabad voltardl, mert vél-
het&en Ugy gondolta, hogy a gép-
l&Gnc, mar rég elhagyta a futdépd-
lyat és figyelmetlensége majdnem
fragédidat okozoftt.

Egyébként még akkor sem né-
zett a futdépdlydra, amikor a gép
személyzete — kordbbi utasitdsat
teljesitve — jelentette megkezdte a
guruldst.

A HO2 gépsor egyébként 1db
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felvezetd kocsibdl, 6db nagytelje-
sitményl hoekébdl és 6 db seprls
potkocsibdl dilt.

A tornyos iranyitd a SWISS elin-
duldsat koévetd 20-25 masodperc
elteltével figyelé szemeit ismét az
dltala irGnyitott forgalomra vetette
és ekkor szerencsére észrevette
baklévését, miszerint a foglalt futé-
pdlydra adta ki a felszallasi enge-
délyt.

VélhetSen ekkor a mar kellden
megrémdlt személyzet is meglatta
a futépdlydn szaguldd repulégé-
plikhdz vészesen kdzel Iévo jarmi-
csoportot, ezért taldn a torony uta-
sitGsatol fuggetlentil is a hajtomii-
vek teljesitményét csdkkentette,
megkisérelvén az itkozést elkeril-
ni és a viszonylag révid idé alatt
felkésziilni a talvilagi élethez.

A futépdlya latyakos, cstszos al-
lapota és a rendelkezésre dlld sza-
bad Gthossz, valamint a replilégép
lassuldsa a gép kapitényanak he-
lyes megitélése szerint mdar nem
volt elegend6 ahhoz, hogy a re-

plildgépe megdlljon a hé eltakari-
t6 gépcsoport elott, ezért a pa-
rancsnok a torony utasitasatol el-
téréen, hogy mentse az utasok, a
gépcsoport és a replilégép sze-

mélyzetének életét, pillanatok
alatt atértékelte kordbbi dontését.

A biztos haldlba vezetd eljardst
megszakitotta és a hajtomiivek tel-
jesitményvezérld karjait ismét a
maximdlis teljesitmény eléréséhez
sziikséges pozicidba dllitotta.

E pillanattdl kezdddden mar
csak imadkozni és reménykedni
volt médja, hogy a repllégép a
még rendelkezésre allé igen révid
id6 alatt eléri az emelkedési se-
bességet (VR+10%) és igy a futo-
palya kdézepétdl alig tavolabb l1éve
munkagépek elétt még levegbbe
tudja emelni a nagy madarat.

Az ima meghallgattatott, és a
gép, a mit sem sejté utasaival, a
futopdly@n szorgoskodé géplanc
felett 25-30 m-rel rendben elszailt.

A HungaroControl lapitd és tér-
vénytipro vezetése ,természete-
sen” tudomassal birt az igyrdl. En-
nek ellenére - mint hirlik - elhall-
gatta; holott kételessége lett volna
azonnal, mint a légi kozlekedés
biztonsagat koézvetlenul silyosan
veszélyeztetd eseményt jelenteni a

HANY OLYAN, A REPULES BIZTONSA-
GAT VESZELYEZTETO ESEMENY TOR-
TENHETETT MEG A MAGYAR LEGTER-
BEN, AMELYROL CSAK A HUNGA-
ROCONTROL HAZA TAJAN BESZEL-
NEK?

Nemzeti Kbézlekedési Hatdsagnak
&s a Kdzlekedésbiztonsagi Szerve-
zetnek.

A borzalmas kévetkezményeket
is hozhatd esemény szokdsos eltus-
soldsi kisérlete kudarcba fulladt, mi-
vel az eseményt pdr hét elteltével
a SWISS |égitarsasdg jelentette a
magyar hatdsdgok felé és nem pe-
dig az érintett gép személyzete.

Ugyanis a repulégép adatrogzi-
t&jén 1évd repulési adatok elemzé-
se sordn feltlnt a felszdllds kdzbeni,
a vizsgdld szédmdara magyardzatian
teliesitmény csdkkentése a hajtd-
miveknek, majd az Ujboli maxima-
lis felszalld teljesitmény kivezérlése,
melyet kdvetben a gép felszallt, A
Kézlekedés Biztonsdgi Szervezet in-
ternetes honlapjan, (www.kbsz.hu)
.Serious incident”, (stlyos repulée-
seményként) kerUlt feltlintetésre.

Am annak leirGsa sordn megle-
hetésen 6vatosan, megértéen,
mondhatni mismdasolva fogalmaz-
nak, prébdlvan bagatellizalni a tor-
ténteket és hogy-hogy nem, de az
eltelt tdbb mint egy év alaft sem
voltak képesek az esemény vizsgd-
latat lezdrni.

Holott a mUkddésuket szabdlyo-
26 torvény csak igen kivételes eset-
ben teszi lehetévé a kivizsgdldsra
eléirt moximum egy éves hatdridd
tUllépését. Joggal merll fel a kér-
dés: hény olyan, a repulés bizton-
sagdt veszélyezteté esemény tor-
ténhetett még a magyar Iégtér-
ben, amelyrél csak a Hungaro-
Control hdza t4jén beszélnek?

Hasonld eset majd tiz éve, 2000.
oktéber 31-én Tajvan sziget Csang
Kaj-sek repuléterén tortént.

Sajnos nem ilyen szerencsés ki-
menetellel, mivel ott a Boeing 747-
400-as repUllégép, mar nem tudoft
atemelkedni a futépdlydn 1évé
munkagépeken és igy majd 300
km/h sebességgel vellk Utkdzott, A
repll6gép visszaesett a futdpdlyd-
ra. A toérzs hdrom darabra tort és a
fedélzeten |EvS 159 utas és a 20 f6s
személyzet tagjai kdzdl 83-an nem
élték tul a katasztrofat,

EsetUnkben is, amennyiben egy
nagyobb t&émegl (pl.: Tu-154, A-
321 vagy B-767-es tipusl) repuls-
géprdl lett volna szd, az esemény
nem zdrulhatott volna boldog le-
szdllassall.
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Utmutatd az

A VDSzSz Szolidaritds Alapszerve-
zetei nem &ndlld jogi személyek. A
Polgari torvénykoényvrdl szold 1959,
évi IV térvény 30. § (1) bekezdése
szerint ,Ha a jogszabdly vagy - an-
nak felhatalmazasa alapjan — az alo-
pité hatarozat vagy okirat masként
nem rendelkezik, a jogi személy szer-
vezeti egysége (gydregysége, fidkja,
telepe, Uzeme, iroddja, helyi kiren-
deltsége vagy csoportja, alapszerve,
szakosztdalya stb.) nem jogi személy.”

Ondlld jogi személyiség hidnyd-
ban az Alapszervezetek nem nyithat-
nak sajat, 6ndllé banksz&midat, és
nem is lehetnek addalanyok. Nincs
perbeli jogképességlk, azaz nem
perelhetnek és nem is perelhetdk Bi-
rosag elétt,

Az Alapszervezeteknek bevéte-
leikrél és kiaddsaikrél pénztdrbizony-
latot kell kidllitaniuk, melyet - idéren-
di sorrendben kell - az Alapszervezet
pénztarkdnyvébe régziteni. Csak sza-
balyszerlen kidllitott pénztarbizony-
lat k&nyvelhetd le, melyhez minden
esetben csatolni kell a kidgllitds alap-
jaul szolgdld szamlat, kiktldetési ren-
delvényt, valamint minden hozzd
kapcsolddd mellékletet (példaul a
targyjutalom atvételi elismervényét)
is. Ha a bizonylat kidllitésa sordn hi-
bat vét a bizonylatot kidllitd pénztd-
ros, azt at kell hlzni és ezzel le kell
rontani. Pénztarbizonylatot javitani
nem lehet.

Az Alapszervezetek gazddlkodd-
sGval kapcsolatosan igy év elején a
legfontosabb feladat az Alapszer-
vezeti koltségvetés elkészitése. A
VDSzSz Szolidaritds 2007. mdéjus 11-én
elfogadott Alapszabdlya kimondja,
hogy .A vezetd Ugyvivé felel az
Alapszervezet gazdasagi igyeiért, és
a kdéltségvetés elkészitéséért.”

Az Alapszervezet egy naptdri évre
- gazddalkoddsi- vagy addév - elké-
szitett koltségvetésében hatdrozza
meg, hogy az év folyamdn milyen
bevételekbdl tud gazddlkodni, vala-
mint ezen bevételekbdl milyen ki-
addsokat, raforditédsokat tervez. Az
Alapszervezet ddntéshozd testllete -
a hatélyos Alapszabdly alapjén tag-
gydlés vagy vdlasztmany - fogadja
el, a vezetd Ugyvive dltal elkészitett
koltségvetési tervet, és ezzel egyide-
jileg meghozza azokat a hatéroza-

tokat, melyek az egyes kifizetések
alapjat jelentik. A koéltségvetésben
Osszegszerlen kell meghatdrozni a
varhaté bevételeket, valamint az
abbdl egyes kiaddsokra fordithatd
Osszegeket.

Az Alapszervezet vezetd Ugyvivdje
nemcsak a koltségvetési terv elkészi-
téséért felelds, hanem annak teljesu-
léséért is, melyrél a gazddlkoddsi
évet kévetben a déntéshozd testU-
letnek beszdmolni koteles.

Bevételek

Az Alapszervezetek legfébb be-
vételi forrdsa a 40 %-os tagdijha-
nyad.

A VDSzSz Szolidarités hatélyos
Alapszabdlya ugy rendelkezik, hogy
a ,szakszervezet kézponti szamlgjara
havonta atutalt 1 %-os tagdijhanyaad-
bdl befolyt bsszegek a kézponti nyil-
vantartds adatai alapjan”, megha-
térozott arényok szerint kerlinek fel-
osztasra és atutaldsra. A befolyt tag-
dijak 40%-a oz Alapszervezetek mU-
kddésére kerlinek elkUldnitésre.,

Debrecen TerUleti Szervezet a mU-
kddési terlletén taldlhatd Alapszer-
vezetek tagdijhdnyadat a VDSzSz
Szolidarités Koézpontja erre a célra
nyitoft kdlén bankszamldra utalja af.
Az Alapszervezetek a mikddésukhdz
szUkséges tagdijhdnyadot a TerUlefi
Szervezet kézipénztérdbdl vehetik
fel. A tagdijhdnyad felvételére az a
személy jogosult, akit az Alapszerve-
zet erre meghatalmaz. Az Alapszer-
vezet tdmogatds cimén is bevétel-

hez juthat.
Kiaddsok

A kiaddasok kozétt meg kell kiilon-
boztetni a miikddési koltségeket, a
reprezentdcios koltségeket és az
egyéb koltségeket.
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Mikodés

1 » =
koltsegei:

Miikédés kéltségeire elszdmolha-

t6 minden olyan kiadds, amely az
Alapszervezet miikddésével kdzvet-
lenil kapcsolatba hozhatd. llyen
példaul:

1. InfrastruktGramikodtetés, iroda
fenntartasi kdltségek (esetlege-
sen rezsi), az Alopszervezet -
mint el&fizeté — nevén szerepld

felefon  koltsége, irodaszer,
nyomtatvany: toll, fénymdsold
papir stb.

2. KikUldetési rendelvényen elszd-
molt utazdsi koéltségtérités: fon-
tos kiemelni, hogy az utdbbi
idében nagyon leszGkult az
adémentes kifizetések kore. A
hatdlyos személyi jovedelem-
adordl sz616 térvény szabdlyoz-
za az addmentes kifizetések ko-
rét.

A térvény 3. § 10. pontja hatédroz-
za meg a hivatali, Uzleti utazds fogal-
mat: ,a maganszemély jovedelmé-
nek megszerzése érdekében, a ki-
fizeté tevékenységével Osszefliggd
feladat ellatasa érdekében sziksé-
ges utazas- a munkahelyre, a szék-
helyre, vagy a telephelyre a lakohe-
lyrél térténd bejdras kivételével ide-
értve klldndsen a kikdldtetés (kiren-
delés) miatt szikséges utazdst, de
ide nem értve az olyan utazast,
amelyre vonatkozé dokumentumok
és kortlmények valds tartalma alap-
jan akar kézvetve is megdllapithatd,
hogy az utazds csak Iatszélagosan
hivatali, Gzleti.”

(rta: Szabé Monika -
Folytatjuk.)
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AKCI0S UDULES HAJDUSZOBOSZLON

| ¢ Igényes Gj apartmanhizban félpanzi6s ellitissal és
wellness-hasznalattal.

* Az idulo 5 db 2 dgyas, 4 db 2x2 agyas sajat flirdészo-
bas apartmannal rendelkezik.

* Az ar tartalmaz: bovitett kontinentalis reggelit, 2 foga-
sos vacsorat és a wellnesscentrum haszndlatat.

Uto- és eloszezon (2011. 06. 11-ig):
24 900 Ft/f6/3 e|
29 900 Ft/t6/6 éj (vasdrnap-szombat)

Foszezon (2011. 06. 12.-2011. 08. 20.):

- 30 900 Ft/f6/3 éj

- 39 900 Ft/f6/6 éj (vasarnap-szombat)

Az &r tartalmazza a félpanzids ellatast plusz egyszeri alkalommal teljes
napra szol6 Aqua-Palace furdébelépdt és az AFA-t, de nem tartalmaoz-
za az IFA-1.

Udiilésicsekk- és Egészségpénztir-elfogadohely.

A VDSzSz Szolidaritas tagjai részére az arakbol
10% kedvezményt adunk!

Telefon:
06-52/270-432, 06-30/856-4990

www.primavilla.hu

Kedves
Vasutas Kollégdk!

SZERETNEM FIGYELMUKBE AJANLANI
AZ ALABBI UTAZASI, NYARALASI LEHETOSEGEKET
2011-BEN:

VAROSLATOGATASOK:

ISZTAMBUL, BARCELONA, PARIZS, WALES ES IRORSZAG

NYARALASOK:

MONTENEGRO-SUTOMORE ES BUDVA, OLASZORSZAG - SORRENTO ES
VICO EQUENSE, SPANYOLORSZAG - OROPESA ES CALELLA VALAMINT
A BULGAR TENGERPART.

Erdeklddés, bévebb informdcié: utiterv@freemail.hu
feketehegyek@freemail.hu
Telefonok: 20/ 9521-300; 70/ 627-1885




