A tavolsagi és elévarosi kozlekedés,
valamint a regionalis integralt kozlekedés

2009/2010. évi menetrendi koncepcidja



1. Cél- és helyzetfeltaras

Magyarorszag helykozi kozosségi kozlekedésére forditott koltségvetési terhek jelenleg
meghaladjak az orszag teherbird képességét. A Kormany elvarasa, hogy olyan szolgaltatas
kerlljdn megrendelésre és finanszirozasra, amelynek szinvonala és mennyisége mindenkor
atlathato és szamon kérhetd. Az adodfizetdk terhei csdkkenjenek! Mindehhez uj jogszabalyi
kornyezetre és szervezeti strukturara van szikség.

A cél: a kozszolgaltatas értelmezési tartomanyaba sorolhatd, valés mobilitasi
igényekhez igazitott, tervezhetd és ellendrizheté minéségi szolgaltatas nyujtasa.

Elsédleges prioritasok:

a koltségvetési forrasok leghatékonyabb felhasznalasa

szolgaltatok k6zotti hatékony egyuttmikddés

szolgaltatasi szinvonal névelése

az egyeéni kdzlekedéssel szemben versenyképes kdzosségi kdzlekedés erbsitése

A fentiek megvalésitasa csak az indokolatlan parhuzamossagok megsziintetésével, a
k6zbsségi kozlekedési agak egyuttmikodésével, a csatlakozasok javitasaval lehetséges.

Parhuzamosak azok a szolgaltatasok, melyek kdzel azonos utvonalon, azonos
megallohelyeket érintve, azonos idépontokban, azonos funkciot ellatva, azonos szolgaltatasi
szinvonalat biztositanak.

A parhuzamossagok lehetnek indokoltak és indokolatlanok. Indokolt parhuzamossagok azok,
melyeket a kapacitasok optimalis kihasznélasa, a kodzvetlen kapcsolatok biztositasa, a
telepilésrészek jobb lefedettsége, a menetidé tekintetében vald jelentds eltérés, illetve a
szolgaltatasi szinvonal differencialasa indokol. Indokolatlan parhuzamossagok azok, melyek
kozul az egyik leépithetdé ugy, hogy ez nem okoz aranytalanul nagy kényelmi hatranyt a
hasznaldinak, és hogy a parhuzamos kinalat megsziintetésébél fakadé megtakaritas
Iényegesen nagyobb az okozott esetleges bevételkiesésénél.

A teljes helykdzi kdzbdsseégi kdzlekedéest komplexen kezelve kell regionalis alapon az integralt
kozlekedési rendszert megvaldsitani.

Az eltér6 gazdasagi érdekek és feltételrendszer, az orszag kulonbozd teruletein eltérd
mobilitasi igény és a kdzosségi kozlekedés részaranyanak alakulasa orszagszerte eltérd
modon determinalja a feladatok maradéktalan végrehajtasat. A vasuti halézat nagyobb
részén megvalosult a vonatok kinalati menetrendjének az utasok szamara kiszamithato,
Utemes megvalodsitasa, am ezt nem minden esetben kdvette az autdbusz-kdzlekedés
szervezése. Kivétel ez alél a Kozép-magyarorszagi Régid, ahol a vasuti menetrendhez az
autébuszok mindinkabb az ITF alapu menetrendi strukturanak megfeleléen igazodtak.



Az Utemes, integralt menetrend ellen haté tényez6k sokszor feloldhatatlan
ellentmondasokhoz vezettek a kbzlekedésszervezésben. Ez a vasut részérdl a
differencialtan romlé infrastruktira altal okozott minéségi hianyossagokban, elsésorban
sulyos menetrendi zavarokban (késésekben) nyilvanul meg, ami esetenként az integracio
felbomlasdhoz is vezethet. Az autdébusz kozlekedésben pedig az eltérd§ érdekeltségi
strukturabol adédoan jobban érvényesult a tarsasagi érdek a nemzetgazdasagi szinergianal.
2007-t6]1 kezd6déen az évente kiadott menetrendi iranyelvek a fenti célok elérését és a
hianyossagok megsziintetését céloztak.

A gazdasagi valsag, illetve az allamhaztartas helyzete a folyamatokat felgyorsitotta, U
lendiletet vett a parhuzamossagok megszintetésére, a koltségvetési forrasok hatékony
felhaszndlasara valdé fokozottabb torekvés. Ennek aktudlis mérfoldkdve a helykdzi
kozlekedés atalakitasardl széldo 1133/2009. (VII.7.) szamU kormanyhatarozat, amely
rovidtavon célként deklaralja az integralt regionalis kozlekedési rendszer kialakitasat,
hosszabb tavon pedig a k6zésségi kézlekedés fenntarthaté finanszirozasat.



2. Menetrendi iranyelvek

A fent nevezett kormanyhatarozatban ,a Kormany felhivja,,,

,D) a helykozi kozbsségi kozlekedés atalakitasaért felelés kormanybiztost, ...hogy alakitsa ki
a tavolsagi és a Budapest elévarosi kdzlekedés, valamint a regionalis integralt kozlekedés
2009/2010. évi menetrendjének koncepciojat.”

A menetrendi koncepcio alapveté meghatarozd eleme a regionalizacié, ami lehetévé teszi,
hogy az egyes térségek kozlekedési kozszolgaltatasi igényei (gyakorlatiiag a helykozi
menetrendek f6bb paraméterei) a helyi intézmények, testliletek és képviseletek
véleményének intézményesitett figyelembe vételével kerliljenek meghatarozasra.

2.1. A menetrend tervezéssel szemben tamasztott altalanos
kovetelmények

A menetrendek a 2009-2010. évre vonatkozdan statisztikai régionként, a helyi Regionalis
Kozlekedési Tanacsok (RKT) bevonasaval kerlinek kialakitasra. A késébbiekben a rendszer
abban az irdnyban fejlesztendé tovabb, hogy a régidk o6nalldé megrendeli pozicidba
kerlljenek a szolgaltatokkal szemben. A vonatkozd torvények moédositasaig az RKT a
kozlekedésért felelés miniszter nevében és felhatalmazasaval jar el.

Az orszagos haldzat, azaz a tavolsagi vasuti és autdbuszos kozlekedés allami ellatasi feladat
marad és ennek korében az ellatasért felelds kozlekedési miniszter biztositja
kdzszolgaltatasi szerz6dések keretében az ellatast.

Specialis, kiemelt foldrajzi és gazdasagi helyzete és ellatasi szempontbdl kulcsfontossagu
szerepe miatt a budapesti elévarosi kézlekedés biztositdsa ugyancsak allami ellatasi feladat
marad.

A fentebb emlitett kormanyhatarozat nem vonatkozik a helyi ellatasi kotelezettség kérébe
tartozé feladatokra, igy azt a menetrendi koncepcié nem is taglalja, de a déntések soran a
helyi kdzlekedési adottsagokat maximalisan figyelembe kell venni!

A stratégia legfontosabb alapeleme a koézdsségi kdzlekedés szétvalasztdsa orszagos és
regionalis szintre.



Orszagos szint:
e tavolsagi vasuti és autdbuszos kdzosségi kdzlekedés
e Budapest elévarosi kétdttpalyas és autdbuszos kdzosségi kdzlekedés

Regionalis szint:

e Valamennyi, az orszagos szintbe nem tartozé helyk6zi vasuti és autdbuszos kdzdsségi
kozlekedés, kilénds tekintettel az interregionadlis és a hataron atnyuld nemzetkozi
regionalis kapcsolatokat biztositd halozati elemekre

A megrendelbi szintek elkllénilésének hangsulyos alapelve (hasonléan az EU alapelvéhez)
a szubszidiaritas, ugyanis e modon biztosithato leginkabb a kulonb6zd helyi utasigények
megfelelé érdekképviselete, valamint az atlathatd, szamon kérheté szolgaltatas.

A menetrendi (vasuti és autdbuszos) iranyelvek alapja a kdzéptava (5 éves) kitekintd
menetrend, amelybdl levezetheték — az utasforgalmi adatok ismeretében — a szikséges
féréhely-kapacitasok és gorduléallomany-igények. Ez egyben a koltségvetési tervezés
alapja. Elvaras, hogy a kitekinté menetrendek tiszta és egyértelm(i iranyvonalat kbvessenek
tobb éven keresztul, aminek a konzekvens végrehajtasat kell az éves menetrendeknek
tikroznilk, 6sszhangban a gazdasagi tarsasagok kdzéptavu lzleti terveivel.

A kdzéptava koncepcido egyben minéségbiztositast is jelent, ami révén el kell érni, hogy
indokolatlan visszalépés, illetve a szolgaltatasi volumen és szinvonal hektikus valtozasa ne
csokkentse a kozosségi kozlekedés vonzerejét. Ennek érdekében folytatni kell a valds
mobilitasi igények vonali szintl (relacios) felmérését, majd ehhez kell kialakitani a megfeleld
integralt menetrendi strukturat és a realis gordilé-allomany/eszkézallomany sziikségletet is.

A regiondlis forgalomszervezés teriiletén mind a vasuti mind az autdébuszos
kozlekedésben a menetrendi koncepcié és iranyelvek érvényre juttatasat ugy kell
megvalésitani, hogy a koncepciénak megfelelé6 menetrendet, ill. ahol lehet menetrendi
alternativakat fel kell kinalni a RKT-nak, aki allast foglal ill. valaszt a felkinalt
lehetéségekbdl. Az egyeztetési folyamatot ugy kell lefolytatni, hogy az RKT
allasfoglalasanak fiiggvényében legyen lehetéség a menetrend tervezés finom
korrekcidjara.

Valamennyi kézremiik6dé figyelmét fel kell hivni arra, hogy a jogszabalyok, az egyes
intézmények ligyrendje és a vonatkoz6é szabalyozasok betartasa érdekében — azok
modositasaig — be kell tartani a hatalyos dontési és hataskori eléirasokat.

igy a VPE jogkdrét a menetrendek kiszerkesztésében és a menetvonalak kiutalasi
rendjében;

A MAV-Start jogkérét a szerelvények Osszedllitisa, a vonatforduldk szervezése, a
technoldgiai id6k betartasa esetében;



A palyavasut jogkdrét a sebességek megallapitasa, a sebességkorlatozasok és a
palyafelujitasok priorizalasa teriletén;

A Megrendel6 (vagy képviselbje) jogkorét a megallitasok helyének és idejének, a vonalak
vezetésének, a tartézkodasi (atszallasi) idejének meghatarozasa kérdésében, tovabba a
céliranyos palyavasuti rekonstrukciok, palyafelujitasok tervezése teriletén.

Az akadalyozé jogszabalyi helyeket, szervezeti szabalyozasokat fel kell tarni és
modositasukat a torvények betartasaval kezdeményezni kell (ide értve a munkaltatasi
feltételeket is!)

A menetrend jovahagyasa és hivatalos megrendelése a 2010. évi Kozszolgaltatasi
Szerzddés keretében torténik meg.

2.2. Az integralt menetrendtervezés fobb prioritasai

A vasutnak Magyarorszagon a min6ségi tavolsagi és az elévarosi kozlekedésben
(ktl6énosen Budapest agglomeracidjaban) van kiemelt, els6bbségi szerepe, mivel ezen
relaciokban érhetd el a legjobb mérethatékonysag a koétottpalyas kdzlekedés nagyobb
kapacitasainak megfelel6en.
Adott vonal, relacié személyszallitasi kdzszolgaltatasat az az aldgazat végezze, amely az
adott terlileten a feladatot a leghatékonyabban, a legmagasabb szinvonalon el tudja latni
(beleértve a specialis szolgaltatasi formakat is).
Kiemelt figyelmet kell forditani az alagazatok optimalis munkamegosztasanak
kialakitasara. Az indokolatlan, parhuzamos szolgaltatasokat integraini kell.
(Indokolatlannak kell tekinteni a menetrendi fekvésben és megalldhelyek tekintetében
parhuzamos, menetidében hasonl6 szolgaltatasokat.)
A hatékony k6zdsségi kdzlekedésszervezés megvaldsitasa érdekében fokozottan épiteni
kell az alagazatok egyuttmikodésére:
- a vasuti személyszallitasban bevezetésre kerlld peremidés kodzlekedéshez
igazoddan a vasuti izemidén kivili id6szakokban, valamint
- avasuti megalléhely-racionalizacio részeként megsziintetésre kertld kis forgalmu
megallohelyek vonatkozésaban

az ellatast helykozi autdbuszjaratokkal kell biztositani. Ennek rendszerét és a
bérletatjarhatosag feltételeit (dolgozoi és diakbérletek alagazatok kozotti kolcsonods
elfogadasat) meg kell teremteni.
Olyan kinalatot kell kialakitani, amely jobb halézati csatlakozasi rendszert biztosit. Be kell
azonositani azokat a csatlakozasi pontokat, amelyeken az alagazaton belili (autébusz —
autébusz) és az alagazatok kozotti (autdébusz — vasut, autdbusz — komp) menetrendi
O0sszehangoltsag nem biztositott vagy nem tekintheté megfelelének, fel kell tarni ennek
okait és a megoldasi lehet6ségeket. A csatlakozasok rendjét ki kell dolgozni, meg kell
hirdetni és be kell tartatni. A csatlakozasi pontokon kdlcsénds varakozasi jegyzéket kell
késziteni. Torekedni kell a helyi kozlekedéssel valé menetrendi Osszehangoltsag
megteremtésére.
A menetrend tervezésekor sorrendtarté modon figyelemmel kell lenni:
- az utazokdzonseg valos és a kdzszolgaltatasi kotelezettség keretében kezelendd
mobilitasi igényeire és a szolgaltatassal szembeni minéségi elvarasaira;
- az allamot terheld kbézszolgaltatasi kotelezettség ellatasi felelésének, és egyben
az allam képvisel6jének, a Kozlekedési, Hirkdzlési és Energialgyi



Minisztériumnak, mint a kdzszolgaltatasok megrendel6jének és finanszirozéjanak
kozlekedéspolitikai és koltségvetési céljaira, érdekeire;

- a kozlekedési szolgaltatok, mint 6nallé gazdalkodasi tevékenységet végz6 piaci
szerepl6k érdekére, amely a hatékony és nyereséges gazdalkodasra vald
torekvésben jelenik meg.

e A jelenlegi mobilitasi igények meghatarozasanak kiindulé alapjat az utasszamlalasi
adatok jelentik.

e A menetrendnek az allami ellatasi felel6sségi korbe tartozd, kdzszolgaltatasi célu
utazasokat (hivatasforgalom, koézintézményekbe, oktatasi intézményekbe valé eljutas)
kell szolgalnia, a turistaforgalom nem elsédleges kézszolgaltatasi feladat.



3. Iranyelvek a 2009/2010. évi kozszolgaltatasi vasuti menetrendhez

Az orszagos stratégiai torzshalézaton

e A kibocsatast a 2009/2010. évben az orszagos stratégiai térzshaldézaton valtozatlan
volumennel kell tervezni. A volumenkorlat nem éncélu, hanem a rendelkezésre allé
finanszirozasi forrasok miatti peremfeltétel. Eseti jelleggel a teljesitmény noévelhetd,
amennyiben az Utemes menetrend kiteljesitése ezt megkdveteli. Hatékonyabb
Uzemszervezéssel a vonatkm-ben mért teljesitmény ndvelhetd, feltéve, hogy az nem jar
tobblet koltségvetési koltségtéritési igénnyel. Azon nemzetkdzi vonatok esetében,
amelyek nem tartoznak a kozszolgaltatas keretébe (EC, EN stb.), a teljesitmény a
szaktarcaval torténé el6zetes egyeztetés alapjan ndvelheté. Amennyiben a nemzetkdzi
vonat belfoldi utazasra igénybe vehet6, teljesitménye a belféldi vonatkm-be beleszamit.

e Kiemelt figyelmet kell forditani az elévarosi és a mindseégi tavolsagi szegmensek
ersitésére, a vasuti szolgaltatasi kinalat min8ségi és mennyiségi javitasara.

e A menetrendi szerkezet, menetrendi alternativak megalkotasakor és értékelésekor a
kovetkez6 kérdésekre kell tekintettel lenni kilonds figyelemmel az integralt, lUtemes
menetrend kiterjesztésére

- Van-e igény az Utemes menetrendre? (Ahol nincs szignifikans utasigény 2 éras
gyakorisagu kozlekedésre, ott az eljutas biztositdsa nagy valoszinliséggel nem
vasutiizemi kompetenciaba tartozo feladat.)

- A meglevd utasoknak az uUjszer( logikaval késziil® menetrenddel megfeleld
szolgaltatast tudunk-e nyujtani? (Sok esetben a helyi hivatasforgalmi prioritasok
az Utemes menetrendi strukturaval konfliktusba kertlhetnek.)

- Rendszerszinten milyen elényok, hatranyok és kockazatok merilinek fel az
Utemes menetrend bevezetésével, fejlesztésével?

- A meglevé utasokat meg tudja-e tartani az Uj rendszer, illetve kell6en vonzé-e Uj
utasok szamara?

e Utemes menetrend bevezetésére vonatkozé javaslatnak dsszhangban kell lennie a
hivatasforgalmi igényekkel.

e Az alapitem mindegyik vonalon kétoras, kivétel, ahol mar jelenleg is ennél silribb
vonatkozlekedés van. Ha a kétoras lUtem nem latja el megfeleléen a hivatasforgalmat,
akkor lehet Gtemen fellli (de az lUtemes menetrendi struktdraba illeszkedd) vonatot
betervezni.

o El6varosi forgalomban a hétvégi Utemes menetrend siritése csak valos utasforgalmi
igények bemutatasa esetén tamogatott.

e Az (temes menetrendet akkor is be kell tervezni, ha elére lathatélag palyarekonstrukcio
miatt az év egy részében vaganyzari menetrend Iép életbe.

e Szamolni kell a 2009. decemberig megvaldsuld fejlesztésekkel, a palyaallapotban
bekovetkezé valtozasokkal, romlasokkal. A palyavasut a forrasait ugy kell, hogy
csoportositsa, hogy prioritast élvezzen a szlk keresztmetszetek feloldasa, az Utemes
menetrend palyaoldali feltételeinek megteremtése, kulonds tekintettel az ideiglenes
lassujelek feloldasara.

¢ A frekventalt vonalakon kerékparszallitasra alkalmas kocsikat kell kézlekedtetni, és az
esélyegyenl6ség biztositdsa érdekében meg kell teremteni az akadalymentes eljutas
lehet6ségét minden érintett célcsoport részére (idések, babakocsis/kisgyerekes szilék,
kerékparosok, fogyatékkal él6k).

e Az EU elvarasaival és hazai kdzlekedéspolitikai célkitiizésekkel 6sszhangban a kdzutak
tehermentesitése érdekében a vasuti teherszallitas céljara preferalt, versenyképes
halézati elemeket kell kialakitani. Ennek érdekében elegendé menetvonalat kell a



tehervonatoknak biztositani és gondoskodni kell a személyszallitasi és aruszallitasi
prioritasok ésszehangolasarol.

e A rendszeresen késé nemzetkézi vonatok menetvonal-igényét rendszerszinten
szikséges kezelni (pl. ,arnyék menetvonalak” igénylése) a haldzati zavarérzékenység
csokkentése érdekében.

e A nemzetkdzi forgalomban kézlekedd szerelvények Osszeadllitasa nem vezethet a belfoldi
kbézszolgaltatas szinvonalanak romlasahoz, mely elvarast a jarmiflotta-kezelés soran
szem el6tt kell tartani.

A regionalis hal6zatelemeken

e A regionalis kdzlekedésben a hivatasforgalmi igények elsébbséget élveznek az Utemes
menetrend bevezetésére vonatkozo6 javaslattal szemben.

e A harant iranyu kapcsolatok elfogadasahoz meg kell vizsgalni a mobilitasi igényeket. Be
kell azonositani azokat a csatlakozasi pontokat, amelyeken az alagazaton bellli, vagy az
alagazatok kozotti menetrendi 6sszehangoltsag nem biztositott, fel kell tarni ennek okait
és megoldasi lehetéségeit.

e Folytatni kell a megalléhely-racionalizalast. A kisforgalmu megalldhelyeken, ahol a napi
le- és felszalld utasforgalom nem éri el az 50 f6t, az dnkormanyzattal és a kozuti
kozlekedési vallalatokkal folytatott egyeztetés alapjan a megallasi helyeket — megfelelé
kozuti kapcsolat megléte esetén — fellll kell vizsgalni, mind a jelenlegi, mind az 0j vonatok
esetében.

e Ahol lehetséges, az utasforgalom lehetévé teszi, valamint a feltételek is adottak, a
peremidds kozlekedést be kell vezetni. Az optimalizalt Gzemidén tul a kiszolgalast a
kdzszolgaltatasi szerz6dés keretében autdobuszokkal kell biztositani. Ennek eléfeltétele a
dolgozoi- és diakbérletek kdlcsonds elfogadasa. A bérletatjarhatdsag feltételeit meg kell
teremteni.

e Az egyszerlsitett Uzemrendet (pl. szolgalat nélkali allomasok), a kalauz-nélkili
kozlekedést, a jegykiadd automatak alkalmazasat ki kell szélesiteni.

e A hivatalos menetrendben hangsulyt kell fektetni a regionalis, kistérségi, vagy vonali
menetrendek kiadasara, amelyben az autdbuszos csatlakozasokat is fel kell tintetni.

Mindkét szegmensben iranyadé elvek

e Nem lehet tulfeszitett és aranytalanul zavarérzékeny a menetrend. Ennek érdekében
felul kell vizsgalni és szukség esetén mddositani kell a szolgaltatok, érintett Uzletagak
bels6 szabalyozasat, utasitasait.

¢ A 2008-ban megfogalmazott csatlakozasi idéket be kell tartani. Helyi sajatossagok vagy
kedvezdbb koériimények esetén ettél egyezetés utan el lehet térni.

o Felll kell vizsgalni és meg kell hatarozni az egyes termékek definicidjat (InterCity,
gyorsvonat, személyvonat), ha sziikséges ismét be kell vezetni a sebesvonati kategoériat.
A menetrendben csak abban az esetben lehet feltiintetni a magasabb szinvonalu
kategoériat, ha az valéban megfelel a régzitett paramétereknek.

e Az év kdzbeni médositasokat a 2009. januarjaban bevezetett médszertan és eljarasrend
alapjan kell nyilvantartani.

o A rdgzitett menetrendi Utemtervben elbirt hataridéket a legszigoruabban be kell tartani.

e Hangsulyt kell fektetni a jarmlvek nagyobb tisztasagara, gondosabb karbantartasara, az
Uzemkészség javitasara.



A 2009/2010. menetrendi évben kilonos hangsulyt kell fektetni a MAV Csoport tagjai kozétti,
valamint a MAV-Start Zrt. és a mas kdzlekedési vallalatok kdzotti jobb és hatékonyabb
egyuttmikddésre.
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4. Iranyelvek a 2009/2010. évi kozszolgaltatasi helykozi autébusz-
kozlekedési menetrendhez

Az orszagos stratégiai torzshalézaton

e A gyorsforgalmu uthalézaton koézlekedd, a vasuti orszagos térzshalézatot kiegészitd
jaratoknal az emelt sebességli kozlekedés és integralt itemes menetrend bevezetésére
kell tdrekedni.

e A mobilitasi szabadsagfok novelése érdekében jaratok Osszekapcsolasa,
meghosszabbitasa, egypolusu helyett két- illetve tdbbpdlusu, tdbb vonzaskérzeti
kdzpontot is felfliz6 jaratok kialakitasa utjan torekedni kell a kozvetlen eljutasi
lehet8ségek szamanak bévitésére, az atszallasok szamanak csdkkentésére.

e Javitani kell a megyeszékhelyek, régidokozpontok és a févaros egymas kozotti
kapcsolatait. Kozvetlen vasuti kapcsolat hianyaban autébusszal kell biztositani a
kbézvetlen, atszallasmentes eljutas lehetéségét a megyeszekhelyrdl a févarosba és a
régiokozpont(ok)ba az utazasi igényeknek megfelelé gyakorisaggal. Egyéb relacidokban a
kozlekedéspolitikai iranyelveknek megfeleléen &sszehangolt, garantalt, révid - 5-20,
legfeljebb 30 perces varakozasi idével, atszallas mellett kell biztositani az eljutast.

e Az ezres vonalszamu jaratok az orszagos tavolsagi halézatnak a részei, feladatuk — a
kistérségi szintli igények kiszolgalasa mellett — a vasuthaldzat hianyossagainak pétlasa,
a kdzvetlen tavolsagi eljutasi lehetéségek biztositasa, a rendszerszintii hatékonysag
javitasa. E vonalak menetrendje adottsagként kezelendd, csak a vasuti menetrenddel
egyutt értelmezhetd, érdemben csak az éves (decemberi) menetrendvaltaskor
moédosithatd, 06sszhangban a kozlekedéspolitikai irdnyelvekkel és a Kitekintd
menetrendben foglaltakkal. Mindség tekintetében a tavolsagi vonalakon kozlekedd
autébuszoknal alapvet6 elvaras a légkondicionalas, a magasitott és donthet6é hattamlaju
Ulés, és a legalabb 750 mm-es lléstavolsag. E mindségi mutatoktdl a hétvégi masodrész
(harmadrész stb.) jaratoknal el lehet térni.

A regionalis hal6zatelemeken

e Javitani kell a telepllések, kistérségi kdzpontok és a megyeszékhelyek, régiokézpontok
egymas kozotti  kapcsolatait. Kozvetlen vasuti  kapcsolat  hianyaban vagy
versenyképtelensége esetén autdbusszal kell biztositani a koézvetlen, atszallasmentes
eljutas lehetéségét egy adott telepllésrél a vonzaskdrzet kdzpontjaba, a vonzaskorzet
kézpontjabdl a megyeszékhelyre és a regidkdzpont(ok)ba az utazasi igényeknek
megfeleld gyakorisaggal. Egyéb relacidkban a kozlekedéspolitikai iranyelveknek
megfeleléen dsszehangolt, garantalt, rovid - 5-20, legfeljebb 30 perces varakozasi idbvel,
atszallas mellett kell biztositani az eljutast.

e A région beluli megyeszékhelyek kozott — amennyiben a vasuti kozlekedés nem
megfeleld — térekedni kell az Gtemes autdbuszos eljutasi lehetéségek megteremtésére.

e A sporadikus terlileteken keresni kell a nem menetrend-szerinti kodzlekedéshez
kapcsol6dé megoldasokat (pl. DRT).

e A hivatalos menetrendben hangsulyt kell fektetni a regionalis, kistérségi, vagy
vonali/vonalcsoporti menetrendek kiadasara, amelyben a toébbi érintett autdbusz-
kozlekedési szolgaltatod jaratain tul a vasuti csatlakozasokat is fel kell tintetni.
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Mindkét szegmensben iranyadé elvek

e A vasuton bevezetésre kerlld Utemes menetrendhez integraltan illeszkedd, Utemes
kozlekedési rendre kell torekedni, kilondsen a vasuti csatlakozd és tavolsagi
forgalomban, de a hivatédsforgalom és a rendszeres utasok érdekeinek figyelembe
vételével. Az integracio alagazaton belul és alagazatok k6zott is megvalositando.

e A koénnyen attekinthet6, heti szinten, naptipusonként is minél egységesebb,
megbizhatébb, kiszamithatobb menetrendre, kénnyen megjegyezhetd, temes indulasi
idépontokra, az év 365 napjan azonos modon kozlekedé jaratok kialakitasara kell
torekedni. Cél az Utemes kdzlekedésbe bevont teleplilések szamanak novelése.

o Ki kell alakitani vasuti sztrajk esetére a kozOsségi kdzlekedés zavartalan biztositasa
érdekében a kildn rendeletre kozlekedé ("alvd”) jaratok rendszerét és meg kell vizsgalni
menetrendbe illesztésének lehetfségét.

o Zsufoltsagkezelés: Az egyes jaratokon rendszeresen tapasztalhaté zsufoltsagot meg kell
szlintetni, a meger6so6dé forgalmat megfelelé kapacitas biztositasaval kezelni kell, az
Ul6hely lehetéség szerinti biztositasa érdekében. A jaratokon — kiléndsen az autépalyan
kozlekedd jaratokon — a mozgatott Gl6hely-kapacitast ugy kell tervezni, hogy az adott
naptipusra jellemzd szokasos utasforgalom esetén minden utasnak jusson Ul6hely. A
reggeli csucsidészakban — annak er8s koncentraltsaga miatt — elfogadhaté egy
korlatozott mértékli zsufoltsag, azon kivil azonban a kapacitasokat Ul6 utasokkal
szamolva kell tervezni. E feladat eszkdz-hatékony megoldasa érdekében az autdbusz-
Uzemeltetd tarsasagoknak a rendszeres masodrész (harmadrész stb.) jaratok
kozlekedtetésében szorosan egyutt kell mikoédnidk és egymast segiteniik, a mentesitdé
jaratok kozlekedési rendjét meg kell hirdetni, a koézlekedéséhez kapcsolddd
elszamolasokat be kell mutatniuk. A rendszeres elérész-, illetve utérész-jaratokat szintén
meg kell hirdetni, és a rendszerbe integraltan kézlekedtetni.

e Az autdbusz-allomasokon a beszallitasi sorrend betartasa, és a tumultuézus jelenetek
elkerilése érdekében forgalomszervezési, utasaramlasi intézkedéseket kell hozni. A
masodrész, harmadrész stb. jaratokat jol lathatdéan meg kell sorszamozni.

e Az indulo-érkezd jaratokrol sz6lo vizualis és audio utastajékoztatast egyértelmisiteni kell.
Az autébusz-allomasok dsszefoglald indulasi jegyzékein célallomas, majd indulasi id6
szerint rendezve, az 0sszes autébuszjaratot fel kell tlintetni, azokat is, melyeknek az
adott teleplilésen nem végallomasa, hanem csak megalldhelye van.

e A 2009/2010. menetrendi évben kulonds hangsulyt kell fektetni a Volan tarsasagok és
mas kdzlekedési vallalatok kdzotti jobb és hatékonyabb egytttmikddésre.

¢ A menetrend-médositasi kérelmeket a fenti iranyelvek teljesitésének igényébdl, illetve az
utasforgalom alakulasabol kell szarmaztatni. A szigord, felelés koltségvetési
peremfeltételekre nem a jaratmegsziintetés a megfelelé valasz, hanem olyan jellegi
hatékonysagnovelési intézkedések  meghozatala, melyek  nem  jelentenek
kinalatcsokkentést.

e A menetrendi év soran — a kdzszolgaltatasi vasuti menetrendhez hasonlé rendszerben —
4 alkalommal lehet (ellatast szikité intézkedéseket is tartalmazd) modositasokat
bevezetni helykdzi vonalakon:

1. aprilisban a decemberi menetrendvaltashoz kapcsolddé technikai médositasokat;

2. anyari tanszunet kezdetétdl a szezonhoz illeszkedé mddositasokat;

3. az uj tanév kezdetét6l az iskolakezdéshez (intézményrendszer-valtozashoz)
kothetd6 modositasokat;

4. decemberben az éves menetrendvaltds napjan a nagyobb hordereji
valtozasokat;
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Egyéb, eseti jellegli modositasok csak rendkivil indokolt esetben kezdeményezheték.
Olyan bdvité jellegii médositasok, melyeket megfeleld mértékl utasigény general, az év

barmely napjatél kezdve bevezethetbek.

Azokat a mdédositasokat, melyeket elsésorban a szolgaltaté gazdasagi hatékonysaganak
javitasa indokol, csak a 2. és a 4. idépontban lehetséges bevezetni.

A moédositédsokat a 2008. februarjaban bevezetett modszertan és eljarasrend alapjan kell
nyilvantartani.
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