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Kedves Andras!

Az XX-55-6s kocsik iigyében az alabbiakat sikeriilt meg megtudnom.

Azon keréktarcsak, amelyeket Ukrajnabol beszereztek, és Szolnokon (amirdl érdekes médon
a Gépészet vezetése nem tud) illetbleg Szombathelyen a kerékpartengelyekre felsajtolasra
keriiltek, az alkalmazott eléirasoknak, szabvanyoknak megfelelden 0,52%-os széntartalommal
birnak, amely egyébként a felsé hatar azon féktuskoval fékezett kerékparok esetében, amelyek
140 km/h maximalis sebességgel kozlekednek.

Ezzel szemben a DB figyelemmel arra, hogy azon problémdk, amelyek a MAV-START-ndl is
jelenkeztek, ket is sujtottdk, egy 2002-ben altaluk kiadott szabvanyban e keréktarcsak
vonatkozasaban csak 0,49% -os széntartalmu keréktarcsik hasznalatat engedélyezték.

Ezek az értesiilések dokumenticié formajaban a VMMSZK-nél fellelhetdek. Ez ligyben
gondolom, készséggel adnak felvilagositast szamotokra az ott tevékenykedd munkatérsak.
Egyébirant pedig a jelenleg az XX-55-0s kocsik alatt futé keréktarcsakat jobb vasutaknal csak
teherkocsiknal hasznaljak, tadomasom szerint max. 120 km/h sebességgel.

Elgondolkodtat6, hogy ez a korillmeény az arra illetékesek figyelmét miért kertilte el.

Az iigy mielébbi megnyugtaté lezarasa érdekében szakszervezetink a MAV  Zrt.
Vasttbiztonsagi Igazgatosagndl konzulticiot kezdeményez, amelynek idépontjara november
4. 16 rara tesziink javaslatot a Vasitbiztonsgi Igazgatosag valamely hivatali helyiségében.

A konzultacion szét kivanunk ejteni a vonovezetékes valtd allitasanak valtozatlanul fennallo
nehézségeirdl, ill. a ferencvérosi rendezé-palyaudvaron mért elégtelen megvilagitds okan tett

vasttbiztonsagi intézkedésekrdl, annak elmaradasa okair6l is.

Budapest, 2010. oktober 29.
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