VELEMENYEZES
A MAV-Trakei6 ZRt. altal
a TRAXX mozdonyok beszerzésével kapcsolatosan
2011. marcius 28-4n kiadott vilasz-dokumentumrol

A MAV Trakei6 Zrt. vezérigazgatdia 4ltal alairt dokumentum az igazgatésagi iilésen elhang-
zott kérdésekre megfogalmazott valaszokat tartalmaz. El6ljaroban kijelenthetd, hogy a doku-
mentum mind vasutszakmai, mind miiszaki fizikai szempontbdl sulyos hianyossigokat mu-
tat fel, egyes részeit tekintve olyan felhdborité dilettantizmusrél taniskodik, melyek a
MAV -Trakei6 ZRt. vezetdinek alkalmatlansagat vetik fel. Az egész TRAXX mozdony-
beszerzés immar sokadjara attekintett és bizonyitott hibas elékészitése miatt az abban részt-
vevik sulyos fegyelmi felelossége nyilvanvald. Ma mar vilagos, hogy az elsé 25 TRAXX-ot
sem lett volna szabad beszerezni, nemhogy most a 25 opciot lehivni!

Az anyagban szereplé megallapitasokkal kapcsolatban az alabbiakat emelem ki:

1. A bemutatott kockéazat vizsgélat csaknem nevetséges. Miért ne lenne verseny 1j tender ese-
tén? A verseny csak akkor marad el, ha a megrendelé Gsszebeszél a palyazékkal, vagy ha
a palyazok (a megrendel6 tudtival vagy azon kiviil) kartelleznek.

A 4-5 év id6veszteség szélséségesen eltiilzott! A feltétfiizet gyakorlatilag készen van, a
TRAXX 4araval megegyezd Siemens ajanlat van a MAV-Start ZRt. birtokaban magasabb,
6.4 MW névleges teljesitményii és jobb miiszaki szinvonala hdromdramnemii moz-
donyra. Ennek 3.2 millié EUR ajanlati 4ra az altalunk kivant 25 mozdonyra vonatkozik. Az
ajanlattevének van raktiron megfelelé szama mozdonya, az azonnali szillitas is
megoldhato.

A miar meglevé finanszirozénak bizonydra mindegy, hogy A vagy B gyir termékét
finanszirozza!

A t6redéksorozat tényleg nagyon hatranyos. Hol voltak ennek hangoztatdi, amikor a gyengébb
TRAXX mozdonnyal térték meg a formalodé homogenitast?

2. A BME-t6] a mozdonyok megrendelsje a MAV Gépészeti Uzletag rendelte meg (helyesen)
a tudomanyos kutatést. Az anyagban ,,szakdolgozatnak”, azaz tanuléi zdrédolgozat szerti-
nek titulélni a vezeté hazai tudomanyos intézmény értékes kutatasi jelentését, tobb mint
arcatlansag. A kutatdmunka megrendelésének célja éppen a mozdonybeszerzés tudoma-
nyos elokészitése volt. A lényegi kérdés itt az, hogy a MAV-Trakcié miért hagyta
figyelmen kiviil és miért nem hozta a déntéshozék tudomasara a kuta-
tasi jelentés megallapitasait?

A Trakeié vilasz-anyagiban szereplé energetikai témaju megallapitasok felhdborité
ismerethiinyt bizonyitanak! Kizépiskolds ismeret, hogy az energia és a teljesitmény
eltéré fogalom! Az anyag az energiafogyasztast horribile dictu MW-ban méri (ez kozis-
merten teljesitményegység). Ha valakik Osszekeverik az alapfogalmakat és hibas
mértékegységben mérnek, akkor a megdllapitisaik eleve komolytalanok! Az energiafo-
gyasztast helyesen GJ-ban vagy kWh-ban kell mémi. A két mozdony 6sszehasonlitisinak
alapja a Kkisebb névleges teljesitményiivel biztosithaté mértékadé menetidé Ichet. A
kutatési jelentésében kozolt adatok alapjan a Bp.- Miskolc személyvonati lizemben (182
km) az 5,6 MW névleges teljesitményii mozdony emergiakdltség tébblete 8000....12000
Ft/menet kozott adédik az villamosenergia artél fliggden. A Trakeié vilasz-anyagaban
szereplé idéadatok is hibidsak!

A Trakcié valasz-anyagdban a Siemens iizletpolitikajanak tudatos félreértelmezésként
(csusztatds) azonositandd, hogy a Siemensnél 6.4 MW-0s mozdony helyett 5,2 MW-
osakat gyartanak. Tudomasul kell venni, hogy a Siemens igyekszik a vasarloi igénynek
spektrumdnak megfeleld jarmiivekkel jelen lenni a piacon, legyen szé akar fesziiltségrol,
frekvencidrdl, teljesitményrél, sebességrol. Az 5.6 MW névleges teljesitményii TRAXX
clonyérél tett megillapitis messze nem sllja meg a helyét! A villamosmozdonyok
névleges teljesitménye ma mar a 8 MW érték felé tor.

3. A TRAXX finanszirozas helyett a MAV-Start Zrt. villamos motorvonat beszerzési
terveit kell megvalésitani! Egyébként a megalapozott mozdonysziikségletet alapos elem-
z¢s utan MAV-Start és a VMMSzK szakembereinek kozésen kellene meghatarozniuk!




4. EBRD hitel felvételét a motorvonatok beszerzéshez kellene jratargyalni.

5. Az, hogy a 10 évvel ezel6tti mozdonyér mennyi lenne ma, hihetelen csusztatis! Egzakt
iranyértéket ad a Siemens (jabb, 2010-es, 6,4 MW-0s névleges teljesitményii mozdony
azonnali széllitisdra vonatkozé ajanlata (3,2 milli6 EUR/mozdony), melyet a MAV-Start
ZRt. kért be. Ezt az alku nélkiil adott drat kell a MAV tirgyaléinak letorni, éspedig ni-
vos (nem kartellezén, ill. nem kartellezésre buzditott) konkurensek felsorakoztatasa-
val.

6. Az mozdony tendereztetésénél torekedni kellett volna a hazai Gsszeszerelés és késébbi
gyartds lehetd legszélesebb korii megvalésitasdra. A 2007-es MAV mérnok-kildottség
ugy tapasztalta — és jelentette is az akkori vezérigazgatonak — hogy mind az Alstom, mind
a Siemens hajlandé lett volna erre, a Bombardier nem!

7. A MAV-Gépészet ZRt. az dtmeneti 1 — 2 évben, amig 1j tender szerinti 6,4 MW-o0s moz-
donyok be nem érkeznek, biztositani tudja a sziikséges szimi V43 sor. mozdony kar-
bantartisat. ltt is azt kell elérni, hogy az ij tender alapjan beszerzendé mozdonyok dsz-
szeszerelésébe késobb pedig sorozat-gyartasaba a MAV-Gépészet ZRt. kapesolédjon be.

8. Az 0j IC kocsik vontatisdhoz az 0j tenderrel beszerzendé mozdonyok alkalmazisa ad
megfeleld biztositékot. A 160 km/h maximalis sebesség nem megfelel, ezért 200...230
km/h-végsebességre kell torekedni. A 3 dramnemii és min. 6,4 MW névleges teljesit-
ményi mozdonyok tudjik teljesiteni az clkdvetkezd 30...40 évre a korszerii vasiti
kozlekedés vonderdsziikségletét.

9. A TALENT-iigy felvetése nagyon jogos! Ki kell azonban emelni, hogy a MAV 2004-2005.
¢vi villamos motorvonat tenderén a Bombardier gyartmanyu TALENT motorvonatot a
miiszaki értékelé bizottsig két alkalommal is kizdrta alkalmatlansag miatt! Az elsd
kizaras utdn valamilyen irracionélis nem miiszaki, szakmai ok miatt mégis visszakeriilt a
versenybe, ¢s erds hatszéllel majdnem nyert is. Meglepd a Trakci6 “Oszinte-targyszer(i”
hozzadllasa, ugyanis az is csaknem nyilvanval6, hogy a TRAXX mozdonyt nemcsak 5,6
MW-os villamos berendezése, hanem ugyanez a — politikai — hatszél is hajtotta és hajtja
ma is a Trakcié segédletével a Bombardier felé! Az egész TRAXX beruhdzis alapos
ligyészségi vizsgaldsa elengedhetetlen! Felelosok kerestetnek!

10. Nem magyarazhaté racionalis indokokkal, hogy a meglévé 10 Taurusz sorit miért
torték meg a 25 eltéré tipusia mozdony (TRAXX) eréltetésével? Ezért kell az objektiv,
részletes tényfeltiré ligyészségi vizsgalat!

11. Osszefoglalva: a tovabbi 25 TRAXX mozdony beszerzését tovibbra sem tAmogatom!
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