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Tisztelt Elnék-vezérigazgatd Ur!

Kezdeményezzilk a VET 8sszehivasat az alabbi napirendi pontokkal.

1. A ,MAV-vallalatcsoport” atalakitasdnak jelenlegi helyzete; kiilsnds tekintettel arra, hogy - nem
tévedés - 2010. oktdberben az Elndk-vezérigazgatd kijelentette: a . MAV-vallalatcsoport” stratégiaja,
amely a felviragozast hozza a sok megprobaltatast atélt cégnek, elkésziil.

A varva-vért miivet a mai napig nem sikeriilt megismerni. Gyanithat6, hogy altalunk nem ismert
valamilyen szubjektiv és objektiv okok miatt nem készilt el.

Varjuk szives tijékoztatasukat arra vonatkozdan, hogy az egyéves késlekedésnek mi az oka. Tovabba
szeretnénk arrél is hallani, hogy a Miniszterelndk, ill. a Kormény altali dontés, miszerint 2012. janulr
1-t8] a Vol4n tarsasagok és a MAV Zrt. alkotta holding alakul, milyen stadiumban van.

2. A MAV Zt., mint a MAV-START Ztt., MAV-GEPESZET Zrt., MAV-TRAKCIO Zrt. tobbségi
tulajdonosa - figyelemmel a legutobbi igazgatosagi ulésen hozoft ez irany(i hatarozatra - miképp
viszonyul ahhoz, hogy a MAV-START Zrt. ez évben vagyonkezelSje lesz az elébb emlitett ket
gazdasagi tarsasagnak, amelyeket ha a hirekre lehet hagyatkozni, 2012-t61 4gy a MAV Zrt., mint a
MAV-START Zrt. vezetése integralni kivanja a MAV-START Zrt-be.

Amennyiben a 2. pontban foglaltak valos értesiiléseken alapulnak, szeretnénk megerdsitést kapni,
egyben tajékoztatast nyerni az eljards mikéntjére.

3. A dontéshozokat megtévesztett dontésclokészités okan keriilt megrendelésre 25 db Bombardier
gyartmanyt TRAXX fantizia nevet viseld, gyakorlatilag gazdasdgosan semmire nem hasznalhaté
vontatéjarmii, amelybd! tudtunkkal csak par darab rohangal a MAV halézatan. A gépész lobbi a
fentiek és a MAV-START Zrt. kifejezett elutasitd allaspontja ellenére még mindig azon er8lkodik
(nyilvan nem véletleniil), hogy tovabbi 25 db ugyanilyen tipust vontat&jarmii beszerzésre keriiljon,
mit sem torédve az e témaban elfogulatlan, elismert elméleti és gyakorlati vontatési ismeretekkel
rendelkezd szakemberek névvel villalat elutasité véleményére.

A mér sokszor citalt energetikai elemzések eredményeként kimutatott, az élettartam alatt millidrdokat
kitevd veszteségek mellett a vontatojarmivek hasznalhatésdganak lehetosége is egyre sziikiil, hiszen a
teherszallitasban a vasittarsasigok e jarmiivek utin nem kapkodnak.

A MAV-TRAKCIO legnagyobb teherfuvarozd megrendeldje pedig dgy itéli meg, hogy a belfoldi
aruszallitis villamos vontatdsat még éveken at kivaléan meg tudja oldani V63 sorozatl
mozdonyokkal. A tranzitszallitasokat pedig a tulajdondban lévd nagy teljesitmény(i Siemens gépekkel
ki tudja elégiteni. Arrol nem is sz6lva, hogy az emlitett Rail Cargo Austria Ggy kinal akar tSbbségi
tulajdonrészt is a magyar dllam szamara, hogy cserébe a fentiekben emlitett két villamosmozdony- €s
dieselmozdony tipusokbél az altala szilkségesnek itélt vontatasi kapacitést a mozdonyok tulajdonanak
megszerzésével biztositana.

A veliink folytatott tirgyalasokat kovetSen ezen szandékrél szakszerveztiink eindke a felelds
minisztert tajékoztatta, aki nem latta elvetenddnek, hogy a Magyar Allam Ggy kapjon akar tobbségi
tulajdonrészt a Rail Cargo Austridban, hogy cserébe az emlitett mozdonyokat szamdra eladja.



A MAV-START Zrt. esetében pedig a vezetés szamara lazalomnak tiinik a TRAXX mozdonnyal valo
tizemvitel, hiszen minden erre vonatkozé gazdasagi és miiszaki elemzésiikbdl az deriil ki, hogy a
személyszallitasi feladatok szinvonalas és gazdasagos megoldasara a jarmiigyarto piacon beszerezhetd
villamosmozdonyok kiilonféle kialakitast valtozatai (pl. eldvarosban emeletes jarmiivek) optimalis
megoldast jelentenek gy az utazékozdnség kiszolgalasat tekintve, mint a kltséghatékony beszerzés,
iizemeltetés és fenntartas tekintetében.

4. Magyarazatot kérlink arra vonatkozéan, miért hiGsult meg a MAV-t6l a GySEV-hez atkeriil6
munkavallalok jogutédlasirdl szold, mas esetekben ez idéig megallapodasokkal zarult targyalas
sorozat. Nem oriiliink annak, hogy a MAV Zrt. a térgyalisok sordn meglehetésen visszahiizédd
magatartast, ¢s ha 0gy tetszik k5z6mbds, ,,nekem mindegy” ailaspontot képviselt.

Az indoklasok a napirendi pontokban megfogalmazasra keriiltek.

A VET javasolt idépontja és helyszine:

2011. oktober 14. 10,00 6ra;
a MAYV Zrt. bérlemény terrariuma

Amennyiben a VET nem lenne hatérozatképes, vagy a munkaltaté barmi oknal fogva nem lenne
hajlandé 8sszehivni, 0gy a jelzett helyszinen és idSpontban az Mt-ben foglaltak szerinti konzulticid
keretében kivanjuk a napirendet megbeszé!ni.

Kérem, hogy az 1-3 napirendi pont targyaldsara a MAV-START Zrt. vezetését mindenképpen, és ha
Elndk-vezérigazgaté gy gondolja, a MAV-GEPESZET Zrt. és MAV-TRAKCIO Zst. vezetését
meghivni sziveskedjék.

Budapest, 2011. oktéber 3.
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