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Németh Laszloné miniszter asszony koszontotte a megjelenteket. Kifejezte a
Kormanyzat vasuti kdzlekedés iranti elkotelezettségét. Kinyilvanitotta, hogy bizik a
szakmai kérdések szakvezetdi korben torténd egyeztetésének sikerében, egyuttal
kérte, hogy a miniszteri szintli kdzbenjarast igényl6 kérdésekrdl kapjon tajékoztatast.

Dr. Volner Pal allamtitkar ar ismertette, hogy a Széll Kdlman Tervben rogzitett
iranyokhoz igazodva folyamatban 1évS, a kozOsségi kozlekedési ellatorendszer
strukturalis atalakitasara iranyulo intézkedések részeként kerult sor a kdzuti és vasuti
menetrendi kapacitasok teljes kord felulvizsgalatara, amelynek eredményeként - a
menetrendek 6sszehangolasaval - 2012. aprilis 15-t6l a vasuti kdzlekedésben
mintegy 8 %-os meértéki teljesitmény-csokkentésre kerul sor.

A kinalat szlkitése els6sorban azokban a viszonylatokban torténik meg, amelyeken
az utasok szadma nem érte el a vasuti kdzlekedésre jellemzé meértéket, tovabba
azokat a vonatokat érinti, amelyek az utasszamlalasok adatai alapjan
kihasznalatlanul kodzlekedtek. Az els6dleges cél az alland6 koltségek, igy pl. a
menetrend eszkozigényének csOkkentése volt. Ezen tulmenben a dragabb M41-es
vontatasu vonatok helyett az olcsébban Uzemeltetheté Bz motorvonatok
alkalmazasara torekedtlnk.

Az intézkedésre egy korszerli, hosszu tavon fenntarthatd és finanszirozhatd,
hatékonyan mikodd kozosségi kdzlekedési rendszer kialakitdsa érdekében van
szlukség. A palyaallapot, eljutasi id6, jarmiallomany alapjan versenyképes vonalakon
— a kozlekedéspolitikai célkitizésekkel 6sszhangban — valtozatlanul elsédleges
szempont a vasut elényének érvényesitése az autdbuszos alternativakkal szemben.
A kozOsségi kozlekedés atalakitasardl van sz6, és nem a vasuti kozlekedés
ellehetetlenitésérdl. A mostani menetrendi intézkedés mellett a kedvezményrendszer
atalakitasa is napirenden van. Cél a hatékonyabb k6zOsségi kozlekedés. Ennek
megfeleléen az autdbuszos kozlekedésben is kapacitasszikité intézkedések
varhatéak, amelyek a Volan tarsasagok legnyereségesebb, a versenyképes
szolgaltatasi szinvonalat nyujté IC vonatokkal parhuzamos tavolsagi jaratait érintik.
Hangsulyozta, hogy a menetrendi intézkedés vasutvonalak bezarasaval nem jar
egyutt, a személyszallitast a tarca valamennyi vonalon fenn kivanja tartani.

A kdzOssegi kdzlekedés jelenlegi finanszirozasi helyzetében atfogé valtozasokra van
szikség a szektor életképességének megdrzéséhez. A meglévé gazdasagi keretek
kozott a kolcsondsen elérhetd jobb mikodésre kell torekedni, amiben szamit a
szakszervezetek partnerségére is.

Barany Balazs Péter ur jelezte, hogy a menetkedvezmények csaladtagoktol torténd
megvonasanak kérdését a korabbi javaslatuk ellenére a mai megbeszélésen nem
kivanjak napirendre tlzni. A szakszervezet Aallaspontja szerint a vasutas
munkavallalékat, azok csaladtagjait és a nyugdijazott munkavallalokat megilleté
utazasi kedvezmény atgondolasa id6szerl, ugyanakkor biztositani szikséges, hogy
a vasutas csaladtagok szamara e valtozas jelent6és sérelemmel nem jarjon. A
tervezett jaratritkitasokkal 6sszefliggésben méltanytalannak tartja, hogy az internetrél
kell megtudniuk a tarca valtoztatasi terveit, egyuttal kifogasolja, hogy e jelentés
kihatassal jar6 menetrendi intézkedésekkel kapcsolatban nem kerult sor el6zetes
egyeztetésekre a vasutas szakszervezetekkel. Meggy6z6dése szerint a jaratok
alacsony kihasznaltsaga az infrastruktura allapotara (lassujelek, 20-30 km/h atlagos
eljutasi sebesség) vezethet6 vissza A palyaallapotok megfeleld (mintegy 60-80 km/h
eljutasi sebességet biztositd) szintre hozasanak a MAV Zrt. vezet6sége altal becsiilt
koltségigeényét eltulzottnak tartja. Szukséges lenne megtudni, mekkora raforditassal



lehetne normalis kortulmények kdzott mikodtetni a kérdéses vonalakat. Véleménye
szerint a vasutvezetés felel6ssége, hogy nem szorgalmazza a fejlesztést és hagyja
elenyészni a vasutat.

Dr. Volner Pal allamtitkar ar utalt arra, hogy a j6 palyaallapot 6nmagaban nem
garantalja a megfelel6 kihasznaltsagot. Példaként emlitette az 5. sz. Komarom-
Székesfehérvar vonalat, amely a 80 km/h eljutasi sebesség és a megfelel
jaratgyakorisag ellenére sem jellemezhet6 jelentés utasforgalommal. Ami a
menetrendet illeti, a tarca nyitott arra, hogy a valtozasok életbe Iépését kdvetben a
bizonyitottan szikségessé valo korrekcidkat a menetrendi szerkezeten elvégezze.
Hangsulyozta, hogy a Vasuti Egyeztetd Bizottsag az érdekvédelem korébe tartozo
kérdések megvitatasara hivatott. Az, hogy a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium a
magyar allam, mint megrendeld képviseletében eljarva milyen szintd helykozi
személyszallitasi szolgaltatast rendel meg a tarsasagoktol, alapvetéen szabalyozasi
kérdés, és nem e forum kompetenciaja.

A vasutas dolgozéi és hozzatartozoi kedvezményekkel kapcsolatban elmondta, hogy
nem a teljes elvonas a cél, a dontéshozok olyan konstrukcié bevezetésén
gondolkodnak, amelyben a kedvezmény igénybevétele az igényjogosultak szamara
feltételhez kototten (pl. havi utazasi kartya megvasarlasa esetén) valna elérhetéveé.
Ez segitene a nem valds utazasi igények visszaszoritasaban.

Az utazasi kedvezmények napirenden lévé atalakitasaval 6sszefliggésben beszamolt
arrél, hogy a 6 év alatti gyerekek és a 65 év felettiek dijmentességét, a didkok
bérletkedvezményeit és a fogyatékos személyek kedvezményét a Kormany fenn
kivanja tartani, egyéb kategoriakban a kedvezmény Uzleti megtérulési alapon, a
kozlekedési szolgaltaték altal biztositott Uzletpolitikai kedvezmény formajaban
kerulne bevezetésre.

Papp Zoltan ur atadta a VSZ menetkedvezmény-lggyel kapcsolatos, az javaslatot
tartalmazo levelét. Megitélése szerint a k6z0sségi kdzlekedés egyeéni kozlekedéssel
szembeni versenyképessége a kiindulopont, egy versenyképes, vonzo
tomegkozlekedési rendszer kialakitasat kell elémozditani, melyben a lehet6ségekhez
mérten a vasut preferenciajat kell érvényesiteni a kozut alapvetd ra- és elhordd
szerepe mellett. Hangsulyozta, hogy a vasut az elmult években jelentés valtozasokon
ment at, a munkavallalok szama nagymértékben csokkent. Véleménye szerint a
jaratritkitas eredményeként olyan csekély megtakaritas realizalhatd, ami felveti a
tervezett intézkedések felfliggesztésének indokoltsagat, és a célok elérése
érdekében szukséges Iépések alapos, elbzetes egyeztetésének igényét.

Dr. Volner Pal allamtitkar ar utalva a vasuti agazat fejlesztését illetéen az EU altal
megfogalmazott koézép- és hosszu tavu kozlekedéspolitikai célkitizésekre
hangsulyozta, hogy a finanszirozasi lehetéségek és az elvarasok kozotti dsszhang
sajnos nem adott, a Kohézios Alap 2014-tél tervezett csOkkentése is behatarolja a
lehet6segeket.

A Parlamenthez benyujtott és a tervek szerint 2012. julius 1-jével hatalyba 1épd
szemeélyszallitasi torvény egyeértelmien rogziti a kotottpalyas kozlekedés
els6bbségét, és megteremti a vasuti kozlekedés menetrendi, tarifa- és
fejlesztéspolitikai intézkedésekkel torténd tamogatasanak jogszabalyi kereteit.

Utalt arra, hogy a MAV Zrt. vezetéségének masfél éve tett nyilatkozata szerint a
vasuti kdzlekedésben 12 Mrd Ft megtakaritasi lehetéség rejlik. A tarca azéta is hiaba
varta a vasuttarsasag konkrét menetrendi intézkedésekre vonatkozo javaslatat.



Megerésitette, hogy az NFM nyitott a menetrendi korrekciokra: a modositasok aprilis
15-i bevezetését kovetben folyamatosan figyelemmel kiséri az utasforgalom
alakulasat, érdemben megvizsgal minden beérkez6 észrevételt, és amennyiben a
mobilitasi igények kielégitése intézkedést igényel, megteszi a szikséges lépéseket.
Ismételten rdgzitette, hogy a menetrend megrendelése az NFM dontése és
felel6ssége, jelen forum napirendjére a vasutas munkavallalékat kdozvetlendl érintd
kérdések tartoznak, azokban kell kompromisszumot elérni.

Dr. Dancsa Attila ar véleménye szerint a szakmai szervezetek képviseldit az a
kettbsség frusztralta, hogy mikdzben a sajtd konkrétumokrdl tudésitott, a
vasutvezetés részérdl folyamatos tagadassal szembesultek. Felhivta a figyelmet
arra, hogy a Kormany a vasut versenyképessegét erdsité kdzosségi kozlekedési
koncepcio elkészitésére vonatkozdan tett igéretet, ezzel szemben most - fiskalis
szempontok miatt - vasuti kinalatszlkitést jelentd takarékossagi intézkedések
bevezetését tervezi. Erdekléddtt, hogy mi alapjan déntétt a tarca a teljesitmény-
csokkentésrél, egyuttal kifejezte aggalyat, hogy bar vonalbezarasra nem kertl sor, az
egyes vonalakon drasztikus mértékl jaratritkitds az utasok vasuttdl torténd
elpartolasahoz vezethet. Utalt tovabba arra, hogy az intézkedések tdbb esetben nem
veszik figyelembe a hivatasforgalmi igényeket (pl. Balassagyarmat — Ipolytarnoc
vonal). Allaspontja szerint — killéndsen vidéken - valés a vasuti dolgozok
(mozdonyvezeték, fatéhazi alkalmazottak) elbocsatastol valo félelme a menetrendi
intézkedések kapcsan.

Dr. Voélner Pal allamtitkar ur ismételten elmondta, hogy az intézkedések
kiindulopontjat az utasszamlalasi eredmények képezték. A jelenlegi gazdasagi
helyzetben és elvarasok mellett (deficitcél, Kohézios Alap felfiggesztése) a Kormany
pénzugyi mozgastere er6sen behatarolt. Emlékeztetett arra, hogy a Kormany 2010-
ben és 2011-ben is biztositotta a vasut finanszirozasahoz azt a 40 Mrd Ft-os
tobbletet, amit a szigoru megtakaritasi elvarasok szerint az agazattol eredetileg el
kellett volna vonnia. A mostani intézkedés célja tehat nem politikai kérdés, hanem
gazdasagi kényszerhelyzet.

Ami a foglalkoztatasi kérdéseket illeti, megitélése szerint a természetes munkapiaci
folyamatok (nyugdijazas, fluktuacié) mellett a létszamgazdalkodast proaktiv médon
elére tervez6 vallalati hozzadllassal biztosithatd, hogy ne torténjen sulyos
érdeksérelem.

Enzsol Rébert ur szerint elsédlegesen a dontés varatlansaga okozott feszlltséget.
Probléma, hogy nem lathatd, milyen koncepcioba illeszkedik bele a kormanyzat
menetrendi intézkedése: aktualis problémakezelésrél van szd, vagy egy hosszu tavu
folyamat kezdeti Iépésérdl, a foglalkoztatasi hatasok ugyanis ettdl fuggden eltéréek.
A 2012. évi létszamterv az intézkedéssel nem szamolt, a foglalkoztatasi hatas
bizonyosan negativ lesz, amit egyéb kedvezdtlen koériimények (Munka
Torvénykonyvének valtozasa stb.) is sulyosbitanak. Fontosnak tartja, és a tarca
partnerségét kéri abban, hogy a menetrendi intézkedésnek ne legyen olyan
foglalkoztatasi hatasa, ami a MAV Csoport véllalatainal 2012-ben kényszeritett
elbocsatashoz vezet. Sajnalatosnak tekinti, hogy a Kormany vasutbarat
elkotelezettsége a konkrét dontések, intézkedések szintjén nem érzddik. Nézete
szerint a jelenlegi vasuti kinalatsziikités szakmailag ellentmond a mellékvonalak
tavalyi Utemezett ujranyitasanak és a személyforgalom tovabbi szakaszokon torténé
ujrafelvételére vonatkozodan tett kormanyzati igéreteknek.



Dr. Volner Pal allamtitkar ar megerdsitette, hogy a menetrendi valtoztatdsoknak
nem lesz szamottevd kihatdsa a foglalkoztatottsagra, a vasuti dolgozék esetében
Iényeges |étszamleépitésre az intézkedés kapcsan nem kell szamitani. A
létszamkérdést a MAV szervezeti atalakitasaval 6sszefiiggésben kivanja a tarca
vizsgalni.

Hanké Janos ur kifejezte, hogy aprilis 15-t61 nem csak egy egyszerii menetrend-
valtozas torténik. Az intézkedésnek sok embert mélyen érintd, fajdalmas kihatasai
lesznek. Erdekl6dott, hogy tortént-e elézetes felmérés, azt mikor, ki végezte, tovabba
biztos-e a bevezetés idépontja, mivel informacidi szerint a MAV Start Zrt. nem kapott
megrendelést.

Dr. Kerékgyarté Janos foosztalyvezeté ur beszamolt arrdl, hogy a tervezett
menetrendi modositasok utasforgalmi felmérések eredményein alapulnak, melyet az
NFM - hattérintézménye bevonasaval, illetve koordindlasaban - 2011 nyara O6ta
folyamatosan végzett. A dontés-el6készités kdzlekedéspolitikai szakmai alapon
Osszedllitott szempontrendszer figyelembevételével tortént. A menetrendi kinalat
O0sszehangolasa soran fontos szempont volt, hogy a valtozasokkal lehet6ség szerint
eszkozok, jarmlvek szabaduljanak fel. Az igy atiranyithaté mozdonyokkal, kocsikkal
és motorvonatokkal szinvonalasabban szolgalhatok ki a masutt fokozottabban
jelentkez6 utazasi igények. Az intézkedés célja a legkisebb utasérdek-sérelem
mellett az aldgazatok kozotti munkamegosztas aranyanak helyreallitasa ugy, hogy a
kozforgalmu kodzlekedési ellatérendszer vonzereje 0sszességében ndvekedijen.

Az aprilis kozepétdl nem kozleked6 vonatok az utasszamlalasok alapjan
kihasznalatlannak bizonyultak, alacsony koltségfedezeti arannyal mikddtek, és akar
a jelenlegi autébuszos kinalattal is j0l helyettesithetéek. Ezzel szemben a Volan-
tarsasagok esetében Budapestre kozlekedd, nagy kihasznaltsagu és bevétell,
nyereséges tavolsagi jaratok kerulnek leallitasra a vasut térnyerésének elémozditasa
érdekében. Ezaltal milliardos nagysagrenddel ndvekedhet az a bevétel, amelyhez a
vasut hozzajuthat, amennyiben elszallitia az utasokat. A menetrendi modositasok
megrendelése a tarca részérél mar alairasra kerult, a valtozasokrdl a szolgaltatok az
el6irt meghirdetési hatarid6 betartasaval, aprilis 1-jén tajékoztatjgk az
utazékozonseget. Megerésitette, hogy az NFM — indokolt esetben - nyitott a
menetrendi korrekcidkra.

Elmondta tovabba, hogy a tarifarendszer napirenden Iévé felllvizsgalata keretében a
Kormany a jelenleginél |ényegesen egyszeribb és olcsobb arazasi rendszer
kialakitasara torekszik, a dijszabasi tervek is a vasut versenyképességének
erésitésére, a regionalis vasuti kozlekedés életre keltésére iranyulnak.

Buzasné Putz Erzsébet urné koszonetét fejezte ki a talalkozd6 megrendezéséért,
egyuttal kérte, hogy a kozOsségi kozlekedéssel kapcsolatos kormanyzati
elképzeléseket a szakszervezetek Osszességében megismerhessék. Tudomasul
veszik és megértik, hogy a szolgaltatds megrendelése az NFM felel6ssége,
ugyanakkor megjegyezte, hogy szamitasaik szerint a bejelentett 8 %-kal szemben
lényegesen nagyobb, 13 %-os a teljesitmény-csokkentés mértéke, ami bizonyos
vonalakon eléri a 30-40-60 %-ot is. Sok esetben hivatasforgalmi vonatok kertlnének
ki a menetrendbdl.



A foglalkoztatasi Osszefliggések kapcsan utalt arra, hogy a tovabbi
létszamcsOkkentés mar a vasutbiztonsagot veszélyeztetné, ezért fontos, hogy az
intézkedés nem jarjon kényszeri leépitéssel.

Dr. Volner Pal allamtitkar ar rogzitette, hogy a menetrend-szerkesztés komplexen,
az autdbuszos és a vasuti kapacitasok egyuttes figyelembevételével tortént. Az
utasok szamara az aprilisi menetrendvaltast kdvetéen is megfeleld kinalatot biztositd
vasuti és kdzuti szolgaltatasok allnak rendelkezésre a hivatasforgalomban (munkaba
és iskolaba jarashoz). Az esetleges hianyossagokat az érintettek jelzései alapjan a
tarca kész felllvizsgalni, a szlikséges és indokolt kiigazitasokat bevezetni.
Hangsulyozta tovabba, hogy a magantarsasagok megjelenésének iranyaba mutato
kulfoldi tendenciakkal szemben a magyar Kormany fontosnak tartja, hogy a
kozforgalmu szemeélyszallitasi feladatokat tovabbra is allami cégek lassak el, ezért a
szakmat maximalisan megprobalja egyben tartani.

Dr. Fénagy Janos allamtitkar ar a kozOsségi kozlekedési ellatorendszer
jelentéségére hivta fel a figyelmet: Magyarorszagon 3200 telepulésnek (ebbdl
valamivel tobb mint 900-at érint a vasut) naponta 3300 vasuti szerelvény és mintegy
40 ezer autébuszjarat biztositja a kdzforgalmu kdzlekedést. A k6zdsségi kdzlekedeés
kozvetlenll 70 ezer embernek ad munkat, a hattéripart is beleértve pedig 500-750
ezer ember megélhetését biztositja. Magyarorszag eurdpai Osszehasonlitasban
kiemelked6 vasuthalozattal, kozlekedési szolgaltatasokkal rendelkezik, mely
rendszer fenntartdsa, finanszirozasa az allamhaztartas szamara egyre nagyobb
terhet jelent, éves szinten mintegy 550 Mrd Ft koltségvetési forrast igényel.

A Széll Kalman Terv, valamint azzal 6sszhangban a 2012. évi koltségvetés az
Orszag teherbird képességéhez igazodva egyértelmien Kkijeldli a kodzdsségi
kozlekedés idei évben érvényes gazdalkodasi kereteit. Hangsulyozta, hogy a
kapacitas-kivonassal jaré menetrendi felllvizsgalat egy olyan kényszerintézkedés,
amely nem egyezik meg a kormanyzat szakmai szandékaval és a politikai torekvések
f6 iranyaval. Ez utdbbiak hatarozottan a kozosségi kozlekedés, ezen belll is
kiemelten a vasut versenyképességének erdsitésére fokuszalnak.

A vasut-Uzemeltetés koltségeinek kb. 80 %-at kitevd allandd koltségek szamottevd
csOkkentése a menetrendi intézkedések eredményeként nem varhatd, erre a
szervezet- és intézményrendszer folyamatban lévd, atfogo felllvizsgalata keretében
kell megtalalni a megoldasokat. Mindazonaltal nem elhanyagolhaté a menetrendi
0sszehangolas eredményeként a valtozo koltségekben képzddd megtakaritas sem,
amellett, hogy az intézkedés az aldgazatok kozotti munkamegosztas ésszerisitése
iranyaba hat.

Felhivta a figyelmet arra, hogy a személyszallitasi térvény elfogadasa megteremti az
egyéves tervezeési keretek attorésének lehetéseégét, ezaltal a vasuti palyafejlesztési
és -karbantartasi Utemezés 5 évre elbre tervezhetévé valik, el6segitve az
infrastrukturalis korlatok lebontasat.

Barany Balazs Péter ur véleménye szerint a megtakaritdsi kényszer nem
magyarazat arra, hogy az gy idaig eszkalalédott. Esszerii lett volna a
szakszervezeteket bevonni az intézkedés el6készitésébe, ezzel elkerllhetéve valtak
volna a tervezett menetrendi strukturaban fellelheté hibak. Inditvanyozta, hogy a
vasuti menetrend kovetkez6 mobdositasanak elbkészitése a szakszervezetek
bevonasaval torténjen.



Véleménye szerint felmertl a kérdés, hogy ha az NFM a vasut prioritasaban és
regionalis tarifakban gondolkodik, ki szall vissza a Kormany mostani intézkedéseivel
kiritkitott vasUti jaratokra. Fontosnak tartana, hogy a MAV egy-két vonalon
prosperalja ujra a kozlekedést, ugyanis nehezen hihet§, hogy mikdzben pl.
Esztergom - Almasfiizité kdzott 44 buszjarat tizemel, a MAV-nak nem rentabilis ez a
viszonylat. Kétségét fejezte ki a tavolsagi buszjaratok csokkentésére iranyuld
kormanyzati szandék sikerességét illetben, meggydzédése szerint e kérdésben
érdemi elbrelépés mindaddig nem varhatd, amig a tavolsagi vonalakon a
palyaallapotok miatt a vasut nem képes realis alternativat nyujtani (Nagykanizsa -
Budapest kozott pl. 30 %-kal nétt a vasuti mentid6 a lassujelek miatt).

Kifejtette, hogy a vasuti intézményrendszer strukturalis mikddési problémainak okat
a bels6 szamlazasok stb. terén tapasztalhato visszassagokban latja.

Egyuttal kérte az NFM kozbenjarasat annak érdekében, hogy a MAV Zrt. vezetésége
a szervezeten bellli feszlltség minimalizalasara a szakszervezetekkel hosszu tavu
megallapodast kdsson.

Dr. Dancsa Attila ar véleménye szerint nem a parhuzamos kdzlekedés a probléma,
hanem a kdzuti és vasuti szolgaltatasok esetében alkalmazott egységes dijszabas. A
kozosségi kozlekedés gerincét a vasuti kdzlekedés kell, hogy adja, a buszok
funkcidja a rahordas.

Dr. Laboda Jézsef ur kérte, hogy a foglalkoztatasi gondok kezelésére a tarca adjon
megoldasi  javaslatokat. Egyuttal szorgalmazta a  szakszervezek altal
kezdeményezett Stratégiai Egyuttmikddési Partnerségi Megallapodas miel&bbi
megkotését az NFM-mel.

A megbeszélés azzal a kozosen elfogadott felvetéssel zarult, hogy az
érdekképviseleti szervezetek tudomasul veszik a kialakult helyzetet, illetve a
gazdasagi kényszerb6l szarmazoé kapacitasszikitést, az NFM folyamatosan
nyomon koveti a menetrendi valtozasok végrehajtasat, és a rendelkezésre allé
keretek kozott nyitott a menetrenddel kapcsolatban érkezé javaslatok
vizsgalatara. A vasutat érintd érdemi kérdések megfelelé elbkészitése
érdekében az NFM tovabbiakban is folyamatosan konzultal az érdekképviseleti
szervezetekkel.

Budapest, 2012. marcius 23.

Osszeallitotta: Kovacs Monika




