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Tisztelt Elndkhelyettes Ur!

Ez év januarjaban, 25/2014. szdmu leveliinkben fordultunk Gyéri Gyula eln6k urnak irott
leveliinkben a Nemzeti K6zlekedési Hatésaghoz, melyben kifogasoltuk a MAV START Zrt.
altal Gy. 16-1599/2011 szamon, a jegyvizsgalok részére kiadott szabilyozas — oktatasi
segédlet — eléirisait, mely a menet kdzben meghibasodott ajtok esetén kovetendd eljarasrol
szol.

Az iigy hatésagon beliili iktatészama UVH/VF/555/8/2014 , iigyintézdje Baranyai Zsolt ur
volt.

Vizsgalatuk konkluzidjat idézem: ,, A vizsgélat kozlekedés biztonsédgaval kapcsolatos
jogszabalysértést nem allapitott meg.”

Egyuttal informalnak arrél, hogy a kovetendd eljarasok alkalmazhatésdgénak vizsgalata
érdekében a MAV START Zrt. részére kockazatelemzés elvégzését irtdk el, melynek
eredményérdl tajékoztatni fognak.

Nos, lehet, hogy kordbban nem pontosan fogalmaztuk meg azt, hogy miben kérjiik a hatosag
eljarasat és ez az oka annak, hogy az 6nokt6l kapott levél nem ad vélaszt a minket, és a
jegyvizsgaléi munkakérben foglalkoztatott munkavéllalokat leginkabb foglalkoztaté kérdésre.

Val6jdban nekiink nem az utasitds egészével, hanem annak egy részével, a hagyomanyos,
manualisan z4rédé ajték becsukdsaval és ellenGrzésével foglalkozé eldirdsaival vannak
problémdink.

Térténetesen az, hogy ezen ajtok =zarisira, ellendrzésére vonatkozé szabalyozas
maradéktalanul betarthatatlan, kiilondsen a jegyvizsgdléval ellentétes oldalon lévé ajtok
vonatkozasaban.

Mivel munkafolyamati szabalyozasrél, ha ugy tetszik technolégiai utasitisrél van sz6, egy
esetleges baleset esetén — mint azt latjuk a mér bekdvetkezett események kapesan - a vizsgalat
silypontja arra helyezddik, hogy a munkavallalé ezen elbirdsoknak teljes egészében eleget
tett-e, vagy sem?

Amennyiben nem, t6gton felvetddik biintetdjogi felelossége.



Azért 4lszent az ilyen fajta szabalyozis, mert egy elavult, miiszakilag megbizhatatlan,
rendszer izemeltetésébol, tovabba egy barki altal barmikor megvaltoztathaté 4llapotbél ad6dd
Osszes feleldsséget a végrehajtas szintjére tolja uigy hogy annak teljes kontrolja az emberi
fizikum korlataibol adddé teljes képtelenség.

Mas az ajtok becsukott, és bezart allapota. Ezeknél a nemritkdn negyven éves jarm{iveknél
gyakori, hogy a zarnyelv beragad, nem miikodik. Az ajt6 indulaskor becsukott 4llapotban van,
de néhany kilométer utdn mar kirdzédhat €s megnyilhat.

Keérdeztiik el6z6 leveliinkben, hogy mikén kell és lehet meggy6z6dni indulas el6tt a peronnal
ellentétes oldalon 1évé ajtok becsukott allapotarsl? Ott ahol életvédelmi kerités, toltésoldal €s
arok - mint szamos megallohelyen, vagy magas peron van, mint Zugld, vagy K&banya-also
megalléhelyeken? /Csak beliilr6l./

Mi garantalja, hogy mig a jegyvizsgdld az egyik oldalt ellendrzi, addig a mar megvizsgalt
mésik oldalon valaki nem nyitja e ki ismét az ajtét. / PL. Kés6n észbe kapé utasok
valamelyike./

Természetesen még ezt az ajtozarasi ritualét is be lehet tartani, de akkor hozza kell rendelni a
vonatba sorozott kocsik szaméatol fiiggd 1étszamot, szabélyozni kell az ellendérzés mikéntjét a
peronnal ellentétes oldalon, és nem utolsé sorban a vonatok tartdzkodasi idejét is ezek
figyelembevételével kell tervezni.

Szamunkra, és munkatirsaink szimara nem az a kérdés, hogy a MAV START Zrt. e
szabalyozds kiaddsaval és tartalmaval kovetett-¢ el jogszabalysértést, vagy sem?
Nyilvanvaléan nem, de attdl, hogy valami nem jogszabalysértd, még lehet &letszeriitlen, €s
végrehajthatatlan.

Tehat kizardlag az utasitds fentebb kiemelt tartalméanak - betarthatosdga - vonatkozésiban
varunk a hat6sdgtol egy viszonylag rviden megfogalmazhat6 allasfoglaldst, intézkedést.

Amennyiben a kérdés elddntése gondot okoz, ugy kérjiik a személyes konzulthcid
lehetéségeének biztositasat.
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